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EL CIUDADANO DOCTOR ESTEBAN ALEJANDRO VILLEGAS
| \\/‘/\K j LEGISI_-ATU RA VILLARREAL, GOBERNADOR DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE
]., 4 L CONGRE SO DL [ATADS OF DURANGS DURQNGO, A SUS HAB'TANTES‘ SABED:
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QUE LA H. LEGISLATURA DEL MISMO SE HA SERVIDO DIRIGIRME
EL SIGUIENTE:

DECRETO No. 386

LA COMISION PERMANENTE DE LA HONORABLE SEXAGESIMA NOVENA LEGISLATURA DEL ESTADO LIBRE Y
SOBERANO DE DURANGO, EN EJERCICIO DE LAS FACULTADES QUE LE CONFIERE EL ARTICULO 82 DE LA
CONSTITUCION POLITICA LOCAL A NOMBRE DEL PUEBLO DECRETA:

ARTICULO UNICO.- En uso de |as facultades conferidas por los articulos 76 y 82 Fraccién IV Y V de la Constitucién Politica
del Estado Libre y Soberano de Durango; 51, 64, 82 en sus Fracciones |V, V' y 84 de la Ley Organica del Congreso del Estado
de Durango; SE CONVOCA A LOS CC. Diputados que integran la H. LXIX Legislatura del Estadc a un “Primer Periodo
Extraordinario de Sesiones dentro del Segundo Periodo de Receso del Segundo Afio de Ejercicio Constitucional” de
la Honorable Sexagésima MNovena Legislatura del Estado, que dara inicio el dia 14 de julio del afio 2023, a las 14:00 horas,
con la finalidad de desahogar los siguientes:

ASUNTOS:

e DICTAMEN EMITIDO POR LA COMISION DE VIGILANCIA DE LA ENTIDAD DE AUDITORIA SUPERIOR DEL
ESTADO, EN EL QUE SE PROPONE LA TERNA PARA ELEGIR A LA PERSONA TITULAR DE LA ENTIDAD DE
AUDITORIA SUPERIOR DEL ESTADO.

« DICTAMEN EMITIDO POR LA COMISION DE PUNTOS CONSTITUCIONALES, QUE CONTIENE REFORMAS A
DIVERSAS DISPOSICIONES DE LA CONSTITUCION POLITICA DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE DURANGO,
EN MATERIA DE INFORME DE LA ADMINISTRACION PUBLICA ESTATAL.

«  DICTAMEN EMITIDO POR LA COMISION DE REGIMEN, REGLAMENTO Y_PRACTICAS PARLAMENTARIAS, QUE
CONTIENE REFORMAS A DIVERSAS DISPOSICIONES DE LA LEY ORGANICA DEL CONGRESO DEL ESTADO
DE DURANGO, EN MATERIA DE INFORME DE LA ADMINISTRACION PUBLICA ESTATAL.

«  DICTAMEN EMITIDO POR LA COMISION DE ECOLOGIA, QUE CONTIENE REFORMAS AL DECRETO No. 334, POR
EL CUAL SE DECLARA AREA NATURAL PROTEGIDA CON EL CARACTER DE PARQUES Y RESERVAS
MUNICIPALES.

+« PROCESO LEGISLATIVO, RESPECTO DE LA INICIATIVA QUE CONTIENE REFORMAS Y ADICIONES A LA LEY
DE TRANSPORTES PARA EL ESTADO DE DURANGO, RESPECTO DE LA INICIATNA ENVIADA POR EL TITUL_AR
DEL PODER EJECUTIVO DEL ESTADO DE DURANGO, PRESENTADA EL DIA 11 DE JULIO DEL PRESENTE ANO.

« DICTAMEN PRESENTADO POR LA COMISION DE TRANSITO Y TRANSPORTES, POR LA QUE SE EXPIDE LA LEY
DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL PARA EL ESTADO DE DURANGO.

«  DICTAMEN PRESENTADO POR LA COMISION DE HACIENDA, PRESUPUESTO Y CUENTA PUBLICA, MEDIANTE
EL CUAL SE AUTORIZA AL MUNICIPIO DE SANTIAGO PAPASQUIARO PARA QUE GESTIONE Y CONTRATE UNO
0O VARIOS FINANCIAMIENTOS EN LA MODALIDAD DE CREDITO SIMPLE.
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LEGISLATURA

H, COMGRESO DEL ESTADC DE DURANGO
2021 - 2024

Dado en el Salén de Sesiones del Honorable Congreso del Estado, en Victoria de Durango, Dgo., a los (13) trece dias del
mes de julio del afo (2023) dos mil veintitrés.

A
JE@™ L O

= | LEGISLATURA
20 | ey iy DiP. MARISOL CARRILLO QUIROGA
N ) VICEPRESIDENTA.

DIP. ROSfMARI' TRIANA MARTINEZ

?R ETARIA.

DIP. SILVIA PAT
S

POR TANTO MANDO, SE IMPRIMA, PUBLIQUE, CIRCULE Y COMUNIQUESE A QUIENES
CORRESPONDA PARA SU EXACTA OBSERVANCIA.

DADO EN EL PALACIO DEL PODER EJECUTIVO, EN VICTORIA DE DURANGO, DGO. A LOS
(14) CATORCE DIAS DEL MES DE JULIO DEL ANO (2023) DOS MIL VEINTITRES.

EL C. GOBERNADOR/DEL

fohs

O DE DURANGO

Sareataria General de Gobierno
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EL CIUDADANO DOCTOR ESTEBAN ALEJANDRO
VILLEGAS VILLARREAL, GOBERNADOR DEL
ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE DURANGO, A SUS
HABITANTES, SABED:

QUE LA H. LEGISLATURA DEL MISMO SE HA
SERVIDO DIRIGIRME EL SIGUIENTE:

DECRETO No. 397

LA HONORABLE SEXAGESIMA NOVENA LEGISLATURA DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO

DE DURANGO, EN EJERCICIO DE LAS FACULTADES QUE LE CONFIEREN EL ARTICULO

82 DE LA CONSTITUCION POLITICA LOCAL, A NOMBRE DEL PUEBLO DECRETA:

ARTICULO UNICO.- La Honorable Sexagésima Novena Legislatura del Estado Libre y Soberano

de Durango, APERTURA, hoy dia (14) catorce del mes de julio del affo (2023) dos mil veintitres su

PRIMER PERIODO EXTRAORDINARIO DE SESIONES, CORRESPONDIENTE AL SEGUNDO

PERIODO DE RECESQO DEL SEGUNDO ANO DE EJERCICIO CONSTITUCIONAL.

El Ciudadano Gobernador del Estado, sancionara, promulgara y dispondra se publique, circule y

observe.
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LEGISLATURA

H. COMNGRESO DEL ESTADO DE DURANGO
2021 - 2024

Dado en el Salon de Sesiones del Honorable Congreso del Estado, en Victoria de Durango, Dgo., a los (14) catorce dias del

mes de julio del afio (2023) dos mil veintitrés. .
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DIP. MARISOL CARRILLO QUIROGA
LEGISL{!@TUEA VICEPRESIDENTA

e -}724
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DIP. ROSArMA I FRIANA MARTINEZ
RETARIA.
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DIP. SILVIA PATRICIAAIMENEZ DELGADO

POR TANTO MANDO, SE IMPRIMA, PUBLIQUE, CIRCULE Y COMUNIQUESE A
QUIENES CORRESPONDA PARA SU EXACTA OBSERVANCIA.

DADO EN EL PALACIO DEL PODER EJECUTIVO, EN VICTORIA DE DURANGO, DGO.
A LOS (19 ) DIECINUEVE DIAS DEL MES DE JULIO DEL ANO (2023) DOS MIL
VEINTITRES.

Secretaria General d2 Gehlerns
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TLECISLATURA - EL CIUDADANO DOCTOR ESTEBAN ALEJANDRO
o 3oae VILLEGAS VILLARREAL, GOBERNADOR DEL
ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE DURANGO, A SUS

HABITANTES, SABED:

QUE LA H. LEGISLATURA DEL MISMO SE HA
SERVIDO DIRIGIRME EL SIGUIENTE:

Con fecha 11 de julio de 2023, el C. DR. ESTEBAN ALEJANDRO VILLEGAS VILLARREAL,
Gobernador del Estado de Durango, presento a esta H. LXIX Legislatura, Iniciativa de Decreto, que
contiene REFORMAS AL DECRETO NO. 334 EMITIDO POR LA LXVIll LEGISLATURA Y
PUBLICADO EN EL PERIODICO OFICIAL DEL GOBIERNO DEL ESTADO NO. 51 DEL DIA 25 DE
JUNIO DE 2020; misma que fue turnada a la Comision de Ecclogia, integrada por los CC. Diputados
Jennifer Adela Deras, Silvia Patricia Jiménez Delgado, Gabriela Hernandez Lépez, Sughey Adriana
Torres Rodriguez, Joel Corral Alcantar y Bernabé Aguilar Carrillo; Presidenta, Secretaria y Vocales
respectivamente, los cuales emitieron su dictamen favorable con base en los siguientes:

ANTECEDENTES

Con fecha 11 de julio del afic 2023 el H. Congreso del Estadoc de Durango recibid por parte del Dr.
Esteban Alejandro Villegas Villarreal, Gobernador del Estado de Durango, iniciativa que
contiene reformas al Decreto 334 emitido por la LXVIll Legislatura y publicado en el Periédico
Oficial del Gobierno del Estado el dia 25 de junio de 2020; iniciativa que fue turnada a este érgano
dictaminador por la Presidencia de la Comisién Permanente.

CONSIDERANDOS:

PRIMERO.- El Pleno de la LXVIII legislatura con fecha 29 de mayc de 2020 aprobé el Dictamen
presentado por la Comisién de Ecologia por medio del cual se declara Area Natural Protegida (ANP)
con el caracter de Parques y Reservas Municipales, los Parques Publicos “Guadiana’, “Sahuatoba”
y “Centenario” de la Ciudad de Victoria de Durango, Municipio de Durango, Estado de Durango, el
cual considera una superficie de 107.04 hectareas.

Mismo que fue publicado el dia 25 de junio de 2020 en el Periadico Oficial del Gabierno del Estado
de Durango.

SEGUNDO.- El objetivo de la iniciativa es que las medidas del poligono originalmente decretado,
coincidan con las medidas reales, debiendo tomar como base los antecedentes documentales
registrados en el archivo de la Direccidon de Catastro Estatal, donde se sefialan los predios que
comprende el ANP.

TERCERO.- De conformidad con lo dispuesto por el primer parrafo del articulo 41 de la Ley de
Gestion Ambiental Sustentable para el Estado de Durango se consideran Areas Naturales
Protegidas las siguientes:

Articulo 41.- Se consideran areas naturales protegidas, las porciones del territorio
del Estado, cuyas condiciones ambientales no han sido alteradas de manera
importante por la actividad del hombre o aguellas que requieran ser preservadas y
restauradas, quedaran sujetas al régimen previstc en esta Ley y los demas
ordenamientos aplicables.

De igual forma el articulo 44 de la Ley antes citada, describe los objetivos de las Areas Naturales
Protegidas, siendo los que a continuacion se transcriben:
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ARTICULO 44. Los objetivos de las areas naturales protegidas son:

I Preservar los ambientes naturales representativos de las diferentes regiones
biogeograficas y ecolégicas de los ecosistemas mas fragiles del territorio del
Estado para asegurar la continuidad de los procesos evolutivos y biolégicos;

II. Salvaguardar la diversidad genética de las especies silvestres de las que depende
la continuidad evolutiva, asi como asegurar la preservacion y el aprovechamiento
sustentable de la biodiversidad del territorio del Estado, en particular las especies
que estan en peligro de extincién, las amenazadas, las endémicas, las raras y las
que se encuentren sujetas a proteccién especial;

Ml Proporcionar un campo propicio para la investigacion cientifica, la educacién
ambiental, el estudio de los ecosistemas y su equilibrio;

V. Prepiciar las condiciones necesarias para la recreacion, el ecoturismo, la practica
de deportes extremos no motores y la generacion de servicios ambientales;

V. Generar conocimientos y tecnologias que permitan el aprovechamiento racional y
sustentable de los recursos naturales y su conservacion. Asimismo, respetar y
promover las practicas tradicionales de conservacion y aprovechamiento de los
recursos naturales que coadyuven a los propositos de esta Ley, otorgando
estimulos fiscales y retribuciones econémicas a propietarios, poseedores y
titulares de derechos, sobre tierras, aguas y bosques en las areas naturales;

VI Apoyar el desarrollo rural y el manejo de amplias zonas con base a un
ordenamiento protegidas ecolégico, que permita establecer areas de uso integral
y manejo multiple de los recursos; y

VII. Proteger el entorno natural de zonas arqueolégicas y de monumentos histéricos y
artisticos.

CUARTO.- El Plan Estatal de Desarrollo 2023-2028, en su Cuarto Eje, denominado Durango
Sostenible, Ordenado y con Calidad de Vida, contempla lograr un desarrollo econémico compatible
con la proteccion del ecosistema y la conservacion de los recursos naturales. Con un enfoque en el
cuidado del medic ambiente se proyecta consolidar el ordenamiento ecologico del territorio que
permitird una planificacion adecuada del uso del suelo y los recursos naturales, asegurando su
aprovechamiento de manera sostenible; preservando las areas naturales y sus ecosistemas
garantizando la proteccion de la biodiversidad y la conservacion de recursos naturales.

Ante la problematica ambiental, el establecimiento y manejo de Areas Naturales Protegidas (ANP)
se reconoce como una estrategia a nivel global que permite hacer frente a la perdida de ecosistemas,
que constituyen superficies representativas de uno a mas ecosistemas no alterados
significativamente por el ser humano, y en donde habitan especies propias del pais, endémicas,
amenazadas o en peligro de extincién.
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QUINTO.- De acuerdo con el iniciador se realizaron estudios en el ANP en donde se registraron, a
partir de las grabaciones acusticas, tres especies de murciélagos insectivoros, los cuales
presentaron una alta cantidad de actividad principalmente en el area del Lago del Parque Sahuatoba.
De la familia Molossidae se registré la especie Tadarida brasiliensis, y de la familia Vespertilionidae
a las especies Myatis velifer y Myatis yumanensis.

De igual forma en el parque Guadiana se registraron 30 especies de aves, mientras que en el
Sahuatoba con el parque Centenario se reportaron 56. Dichos estudios sefialan que la vegetacion
del Parque Guadiana esta representada en su totalidad, con excepcion de algunos sabinos
centenarios, por bosques cultivados; la mayor parte de la vegetacién del Parque Sahuatoba se
encuentra también altamente modificada, sin embargo, hacia el extremo sur, en los alrededores de
la Concha Acustica, aln se conservan pequefios manchones en donde persiste vegetacion nativa,
incluyendo especies de arboles, arbustos y herbaceas.

SEXTO.- Asi mismo, derivado de una revision realizada por parte del personal técnico de |la Direccion
de Catastro del Estado de Durango, de |la Secretaria de Recursos Naturales y Medio Ambiente y de
la Subdireccidn de Propiedad Inmobiliaria del Municipio de Durango, se concluye que existen
discrepancias en la proyeccién del poligono originalmente decretado, y el real que debe tomar como
base los antecedentes documentales resguardados en el archivo de la Direccién de Catastro Estatal,
donde se sefialan los predios que comprende el ANP. Entre algunas de estas discrepancias de
proyeccion destacan:

= Lazona correspondiente al Arroyo “La Atarjea”, en la parte posterior del Polideportivo 450.

» El area frente al acceso al “Club de Tenis Guadiana A.C."

= Sobre Avenida de la Normal, a la altura del "Ojo de Agua del Obispo”.

*  En los limites con la Col. del Bosque.

Lo cual estd asentado en el plano oficial y el expediente técnico-justificativo que contiene la

descripcion topografica, analitica y limitrofe de los poligonos descritos en el Decreto 334.

SEPTIMO.- Coincidimos con el iniciador en que necesario realizar las adecuaciones propuestas a
fin de que coincidan las medidas plasmadas en el Decreto 334 con las medidas reales.

Con base en los anteriores considerandos esta H.LXIX Legislatura del Estado, expide el siguiente:

DECRETO No. 398

LA SEXAGESIMA NOVENA LEGISLATURA DEL HONORABLE CONGRESO DEL ESTADO
LIBRE Y SOBERANO DE DURANGO, EN USO DE LAS FACULTADES QUE LE CONFIERE EL

ARTICULO 82 DE LA CONSTITUCION POLITICA LOCAL, A NOMBRE DEL PUEBLO DECRETA:
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QNICD: Se reforma el articulo primero fracciones | y Il, del Decreto No. 334, por el cual se declara
Area Natural Protegida (ANP) con el caracter de Parques y Reservas Municipales, los Pargues

Publicos “Guadiana",

non

Durango, para quedar como sigue:

ARTICULO PRIMERO.- ...

I.- El poligono general del ANP Parques Municipales “Guadiana”,
comprenden una superficie de 107.252 hectareas. Los vértices que integran la perimetral del

poligono general se presentan en el cuadro 1, es el siguiente:

1w

Cuadro 1. Descripcién limitrofe del poligono general ANP
Parques Municipales “Guadiana”, “Sahuatoba” y “Centenario”

Sahuatoba" y “Centenario” de la Ciudad de Victoria de Durango, Municipio de

Sahuatoba" y “Centenario”

Vértice Y X Vértice Y X
1 2,657,503.84 |531,843.87 30 2,656,916.58 |532,143.46
2 2,657,475.32 [531,891.66 31 2,656,889.561 |532,005.44
3 2,657,457.80 |531,921.21 32 |2,656,881.22 |531,981.63 |
4 2,657,359.88 |532,018.01 33 2,656,866.72 |531,908.14
5 2,657,388.71 |532,037.41 34 2,656,865.74 |531,905.30
6 | 2,657,373.94 |532,062.60 | 35 12,656,862.21 |531,903.22
7 2,657,367.53 |532,072.71 36 2,656,858.58 |531,901.00
8 2,657,360.04 |532,083.11 37 2,656,856.49 |531,900.05
g 2,657,.351.93 |532,092.68 38 2,656,854.39 |531,899.10
10 | 2,657,305.03 |532,142.28 39 2,656,853.20 |531,898.41
11 2,657,302.46 [532,142.79 40 2,656,852.73 |531,897.59
12 2,657,226.22 |532,226.64 41 2,656,847.77 |531,885.49
13 2,657,218.91 |532,229.33 42 2.656,844.90 |531,879.40
14 2,657,189.25 |532,267.62 43 2,656,841.48 |531,876.40
15 2,657,133.51 |532,327.11 44 2,656,840.14 |531,874.67
16 2,657,125.63 |532,339.00 45 2,656,837.55 |531,868.85
17 2,657,113.66 |532,351.76 46 2,656,836.36 |531,847.88
18 2,657,110.20 |532,350.83 47 2,656,835.54 |531,845.06
19 2,657,001.42 |532,316.82 48 2,656,835.07 |531,842.08
20 2,656,990.44 |532,314.76 49 2,656,834.42 |531.839.30
21 2,656,958.44 |[532,309.39 50 2.656,822.78 |531,731.04
22 2,656,956.28 |532,294.42 51 2.656,823.81 |531,730.84
23 2,656,950.86 |532,250.25 52 2656.818.52 |531,682.93
24 2,656,052.27 |532.248.03 53 2,656,818.98 |531,674.23
25 2,656,051.97 |532,227.39 54 2,656.820.28 |531,665.97
26 2,656,948.56 |532,225.24 55 2,656.823.18 |531,657.63
27 2,656,940.57 |532,218.94 56 2 656.826.88 |531,650.23
28 2,656,923.47 |532,203.56 57 2656,819.96 |531,609.92
29  [2,656,920.11 [532,185.34 | 58 2656,809.11 |531,611.34
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Vértice Y X Vértice Y X
59 2,656,800.47 |531,559.00 106 2,657,228.71 |531,196.62
60 2,656,796.30 |531,525.34 107 2,657,246.33 | 531,246.44
61 2,656,795.15 |531,515.71 108 2,657,265.85 |531,308.12
62 2,656,519.80 |531,492.11 109 2,657,266.72 |531,314.99
63 2,656,513.72 |531,253.72 110 2,657,266.70 |531,322.03
64 2,656,405.48 |531,244.75 111 2,657,250.99 | 531,433.83
65 2,656,407.25 |531,208.30 112 2,657,235.14 | 531,519.04
66 2,656,409.00 |531,171.85 113 2,657,237.84 | 531,524.31
67 2,656,413.51 | 531,058.21 114 2,657,261.93 | 531,543.37
68 2,656,457.09 |530,948.79 115 2,657,263.07 | 531,544.09
69 2,656,487.06 | 530,891.35 116 2,657,264.39 | 531,547.59
70 2,656,494.62 | 530,769.21 117 2,657,291.32 | 531,573.86
71 2,656,518.80 | 530,662.34 118 2,657,293.32 | 531,575.20 |
72 2,656,522 19 | 530,663.16 119 2,657,297.95 | 531,580.11
73 2,656,573.16 | 530,452.69 120 2.657,310.17 | 531,595.22
74 2.656,585.64 | 530,404.69 121 2.657,335.54 | 531,622.84
75 2,656,605.58 | 530,334.74 122 2,657,334.42 | 531,639.23
78 2,656,667.34 | 530,088.82 123 2,657,344.92 | 531,649.09
77 2,656,667.33 | 530,086.14 124 2,657,354.54 | 531,660.21
78 2,656,669.63 | 530,084.92 125 2,657,362.32 |531,669.22
79 2,656,756.09 |530,214.85 126 2,657,377.47 |531,669.25
80 2,656,758.00 |530,214.54 127 2,657,395.76 |531,689.34
81 2,656,809.83 |530,291.12 128 2657,410.15 |531,698.36
82 2,656,795.84 |530,395.60 129 2.657,441.46 1531,733.11
83 2,656,792.08 |530,433.56 130 2.657,488.31 |531,785.53
84 2,656,804.65 |530,455.82 131 2,657,498.53 | 531,796.91
85 2,656,821.87 |530,487.84 132 2,657,501.08 |531,801.79
86 2,656,822.15 |530,525.03 133 2,657,603.12 | 531,8086.60
87 2,656,823.33 |530,550.50 134 2,657,504.83 |531,811.66
88 2,656,822.64 | 530,569.28 135 2,657,506.30 |531,818.72
89 2,656,823.10 |530,654.73 136 2,657 506.74 |531,823.66
90 2,656,638.45 |530,669.96 137 2,657 506.76 |531,828.61
91 2,656,854.70 |530,677.23 138 2657,505.80 |531,836.49
92 2,656,877.84 |530,682.85 1 2657,503.84 |531,843.87
93 2,656,883.62 |530,712.32
94 2,656,955.45 |530,779.54
95 2,657,051.33 |530,873.09
96 2,657,094.51 |530,814.87
97 2,657,114.15 | 530,934.22
98 2.657,121.89 |530,849.73
99 2,657,139.62 |530,975.25
100 2,657,147.55 |530,979.49
101 2.657,154.97 |530,987.95
102 2,657,172.12 | 531,034.91
103 2,657,212.59 |531,150.11
104  12,657,217.23 | 531,164.56

105 |2,657,218.07 |531,170.68



PERIODICO OFICIAL

PAG. 11

-
=
&
-

LXIX

*LECIESLATUNRA -

Foar - JOs

-
: “a
ey i {.r')}
ra."“... '
1

k(

i
)

.- ...

La Zona de amortiguamiento comprende una superficie de 99.30 ha, cuya delimitaciones
corresponden a las del poligono general del Area Natural Protegida, exceptuando los poligonos de
las Zonas Nucleo.

liralvi...
TRANSITORIOS

PRIMERO. El presente Decreto entrara en vigor al dia siguiente al de su publicacion en el Periddico
Oficial del Gobierno del Estado de Durango.

SEGUNDO. El Gobierno del Estado por conducto de la Secretaria de Recursos Naturales y Medio
Ambiente, en un plazo no mayor a 30 dias contados a partir de la entrada en vigor del presente
Decreto, lo debera inscribir en el Registro Publico de la Propiedad y del Comercio del Estado de
Durango.

TERCERO. Se derogan todas las disposiciones legales y administrativas que se opongan al presente
Decreto.

El Ciudadano Gobernador del Estado, sancionara, promulgara y dispondra se publique, circule y
observe.
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H CONGRESO DEL ESTADC DF DURANGS
2021 - 2024

Dado en el Salon de Sesiones del Honorable Congreso del Estado, en Victoria de Durango, Dgo., a los (14) catorce dias del
mes de julio del afio (2023) dos mil veintitrés.

DIP. MARISOL CARRILLO QUIROGA
VICEPRESIDENTA

DIP. ROSA MARIA Tﬂgﬁm\ MARTINEZ
SECRETARIA.

L

POR TANTO MANDO, SE IMPRIMA, PUBLIQUE, CIRCULE Y COMUNIQUESE A I
QUIENES CORRESPONDA PARA SU EXACTA OBSERVANCIA. -

DADO EN EL PALACIO DEL PODER EJECUTIVO, EN VICTORIA DE DURANGQO, DGO.
A LOS (19 ) DIECINUEVE DIAS DEL MES DE JULIO DEL ANO (2023) DOS MIL
VEINTITRES.

Secretaria Genaral d2 Geklerno
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LEGISLATURA- EL CIUDADANO DOCTOR ESTEBAN ALEJANDRO VILLEGAS
roa - 204 VILLARREAL, GOBERNADOR DEL ESTADO LIBRE Y
SOBERANO DE DURANGO, A 5US HABITANTES, SABED:

QUE LA H. LEGISLATURA DEL MISMO SE HA SERVIDO
DIRIGIRME EL SIGUIENTE:

En diversas fechas, el C. DR. ESTEBAN ALEJANDRO VILLEGAS VILLARREAL, Gobernador del Estado Libre y Soberano
de Durango, presento a esta H. LXIX Legislatura, Iniciativas de Decreto, que contienen REFORMAS Y ADICIONES A LA
LEY DE TRANSPORTES PARA EL ESTADO DE DURANGO; misma que fue turnada a la Comision de Transito y Transportes,
integrada por los CC. Diputades Ricardo Fidel Pacheco Rodriguez, J. Carmen Fernandez Padilla, Silvia Patricia Jiménez
Delgado, Sandra Lilia Amaya Rosales, Ofelia Renteria Delgadillo y Susy Carclina Torrecillas Salazar; Presidente, Secretario
y Vocales respectivamente, los cuales emitieron su dictamen favorable con base en los siguientes:

DESCRIPCION DE LAS INICIATIVAS

Con fecha 31 de mayo de 2023, le fue turnada a este érgano dictaminador iniciativa presentada por el DR. ESTEBAN
ALEJANDRO VILLEGAS VILLARREAL, Gobernador del Estado Libre y Soberano de Durango, la cual contiene reformas y
adiciones a la Ley de Transportes para el Estado de Durango, en materia de transportes.

Con fecha 11 de julio de 2023 le fue turnada a este drgano dictaminador, iniciativa presentada por el DR. ESTEBAN
ALEJANDRO VILLEGAS VILLARREAL, Gobernador del Estado Libre y Soberano de Durango, que contiene reformas y
adiciones a la Ley de Transportes para el Estado de Durango, en materia de transportes.

CONSIDERANDOS

PRIMERO. Que la Ley de Transportes para el Estado Durango, fue publicada con fecha 13 de junio de 2002, en el Periddico
Oficial del Gobierna Constitucional del Estado de Durango Numero. 47, bajo Decreto Nimero 70, dicha Ley fue concebida en
su estructura, atribuciones y conceptualizacion a las necesidades de esa época; y. por ende, €l entorno actual de nuestro
Estado es totalmente distinto, lo cual se refleja evidentemente en los rubros economico, social, de desarrollo urbano y
demogréfico.

SEGUNDO, Que la Comisién observa la necesidad de prestar atencién a la incorporacion de tendencias, derechos ylo
principios en el sistera normativo nacional e internacional; tal es el caso del reconocimiento a lo establecido en el articulo
cuarto de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, respecto a la obligacion por parte del Estado a garantizar
el derecho a la movilidad, en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e
igualdad. Lo anterior, considerando, que el transporte es un elemento de la movilidad. Ademas, el articulo guinto transitorio
de la Ley General de Seguridad y Movilidad Vial, se establece un plazo no mayor a 180 dias naturales contados a partir de la
entrada en vigor de dicha Ley, para que las legislaturas de las entidades federativas armonicen su normatividad con dicha
disposicion.

Que el articulo 2 de la Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrolle Urbano, establece el
derecho de todas las personas a vivir en ciudades y asentamientos humanos que sean inclusivos, seguros, resilientes y
sostenibles, y que garanticen el pleno ejercicio de los derechos humanos; ante lo cual, la Comision reconoce que la movilidad
y por tanto el transporte, estan vinculados con este derecho, ya que |a calidad de los mismos, tiene impacto en el acceso
fisico a recursos urbanos asociadoes al disfrute de oportunidades de empleo, educacién, salud, entre otros.

TERCERO. Especificamente, la Comision, dio cuenta que en suma, las iniciativas citadas en la descripcion de las mismas,
pretenden realizar modificaciones a la Ley de Transportes para el Estado de Durango, con la finalidad de elevar a rango de
Ley, las atribuciones de la Subsecretaria de Movilidad y Transportes, procurando la certeza juridica; delimitar las modalidades
en la prestacion del servicio de transporte especializado de acuerdo a sus fines; estableciéndose en el presente, las
caracteristicas entre cada una de ellas, incluyendo medidas relativas a cubrir las aportaciones tributarias que establece el
Estado mediante, otorgamiento de autcrizaciones, permisos, licencias y certificaciones, entre otras, obedeciendo al
surgimiento de nuevos modelos de negocio de la economia colaborativa, sobre los cuales se ha legislado en distintos paises
y por distintos congresos locales en México, con el fin de garantizar la competencia justa, asi como la seguridad de oferentes
del servicio de transporte y usuarios.

CUARTO. Que la Comisién estimé oportuno pronunciarse en un solo acto, respecto de las iniciativas enunciadas en el proemio
del presente, por economia procesal parlamentaria, en virtud de que las reformas y adiciones propuestas, versan sobre la
misma materia.

QUINTO. Que el Plan Estatal de Desarrollo 2023-2028, contempla dentro de sus lineas de accion, que las ciudades en
Durango seran mas inclusivas, sostenibles y equitativas; que la planeacion urbana debe ser mas eficiente y efectiva, log rando
una mejor distribucién de la poblacion y de los servicios basicos, que las redes de transporte publico se integren y coordinen
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de manera efectiva, determinando que el transporte sera reconocido como accesible, seguro, confiable y eficiente, lo cual
permitira a las personas trasladarse de manera rapida y comoda a fraves de la ciudad.

SEXTO. La Comision observa, que la Secretaria General de Gobierno, es una dependencia centralizada del Poder Ejecutivo
Estatal, responsable de conducir la politica interna del Estado, que cuenta con las atribuciones de expedir, previo acuerdo del
Gobernador, las licencias, autorizaciones, concesiones y permisos cuyo otorgamiento no esté atribuido a otra dependencia
del Gobierno del Estado, ademas de administrar y vigilar el servicio de transporte publico de bienes y cosas, concesionado a
particulares en carreteras y caminos de jurisdiccion estatal.

Los iniciadores refieren que, el Poder Ejecutivo, realizé un reordenamiento de su estructura organica, como parte del proceso
de modernizacién y actualizacién institucional, con la adecuacién del marco normativo a través del cual se incorpora la
Subsecretaria de Movilidad como la instancia que permitira asumir las funciones, procesos y procedimientos, ademas de ser
la encargada de coordinar y de mejorar las tareas de movilidad y transportes en la Entidad.

Con la publicacion del Reglamento Interior de la Secretaria General de Gobierno en el Periddico Oficial del Gobierno del
Estado de Durango Numero 88 Bis, de fecha jueves 03 de noviembre del afio 2016, se creo la Subsecretaria de Movilidad y
Transportes, surgiendo asi la necesidad de actualizar la normatividad local e integrar a esta Subsecretaria, mediante una
reforma legal que permita realizar un ajuste estructural y administrativo, y con ello poder solventar las necesidades de la
funcién Institucional y de la misma poblacion duranguense. En este sentido, los promoventes prevén, establecer dentro de la
Ley de Transportes para el Estado de Durango, las atribuciones con que contara la Subsecretaria de Movilidad y Transportes,
mismas que se adecuan al marco legal y las cuales coadyuvaran al desarrollo sustentable y sostenible en la materia. Al
respecto, la Comisién reconoce que este acto contribuira a la certeza juridica respecto de las responsabilidades y funciones
de la autoridad encargada de la movilidad y transporte, esperando que se faciliten esguemas de coordinacion de
dependencias involucradas en la materia, se promueva la calidad en la implementacion de las peliticas publicas, una
asignacion presupuestaria adecuada y, sobre todo, el respeto del derecho a la movilidad.

SEPTIMO. La Comisidn dio cuenta que una de las iniciativas referidas con anterioridad, tiene por objeto elevar a rango de
Ley y reconocer juridicamente su caracter de autoridad al Subsecretario de Movilidad y Transportes, otorgandole facultades
concretas en el tema referente a la movilidad y transporte; con esta medida legislativa, se considera que se posibilita el
establecimiento de bases y directrices para planificar, regular y gestionar la movilidad con una perspectiva de progresividad,
cuyo enfoque primordial es garantizar la sustentabilidad del transporte y la movilidad urbana en esta entidad federativa, dar
certeza juridica a los actos de autoridad, asi como articular una politica de movilidad que modernice e integre |a red de
transporte publico.

OCTAVO. La Comision observo que una de las iniciativas preve la expedicion por la Subsecretaria de Movilidad y Transporte,
de instrumentos y medidas que contribuyen a garantizar la calidad de los servicios de transporte, asi como la seguridad de
los usuarios. De esta forma, se incorpora en primer orden, la certificacion de capacitacion para el transporte publico, la cual
permitird que los mismos, tengan la centeza de que quienes se desempefian como conductores, cuentan con los
conocimientos y habilidades necesarias en operar de manera segura y eficiente los vehiculos destinados a tal fin.

A su vez, se contempla la implementacién de un cédigo QR en cada uno de los vehiculos destinados a la prestacion del
servicio de transporte publico de pasajeros, el que permitird a los usuarios verificar mediante el uso de una aplicacion los
datos de identificacion del vehiculo en el que se presta, es decir, el nimero de placas, registro, color, modelo, tipo de vehiculo,
numero de permiso y demas informacion relativa.

Aunado a lo anterior, también se podra identificar al conductor del vehiculo, mediante la infermacion que lo acredite como tal
y se contara también en la aplicacién antes indicada, con un betén de panice, el cual podra ser activado en caso de emergencia
vy estara redireccionado a las autoridades correspondientes, lo que permitira rastrear el trayecto del vehiculo y contar con la
ubicacién real para prestar el auxilio necesario y mejorar la atencién a los usuarios. De esta forma, la aplicacion contribuira a
mejorar el servicio del transporte publico en el Estado y de manera conjunta los niveles de seguridad y confianza para los
usuarios, a través del uso y aplicacion de nuevas tecnologias que permitan generar también un impulso en la modernizacion
de este servicio.
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NOVENO. Que las modalidades del servicio de transporte especializado, se dividen en personal, escolar, turistico y ejecutivo
privado, estableciéndose en este proyecto de decreto las caracteristicas entre cada una de ellas, asi como implementar los
tramites, permisos, autorizaciones y procedimientos para su funcionamiento. Al respecto, la Comision dio cuenta de las
caracteristicas, necesidades, riesgos y demas consideraciones particulares de cada una de estas modalidades, por lo que
estimé oportuno establecer las bases para una regulacion diferenciada que garantice calidad y una operacién segura del
servicio de transporte, que facilite las condiciones para promover una competencia justa y equitativa entre los actores del
mercado.

DECIMO. Que este prayecto tiene como particularidad el legislar a la vanguardia y acorde con las nuevas modalidades y
tiempos en los que vivimos, implementando en la Ley el transporte ejecutivo privado, el cual es aquel que se basa en el
desarrollo de tecnologias inteligentes, sistemas de posicionamiento global y plataformas tecnolégicas independientes que
permiten conectar usuarios que demandan un servicio de transporte privado, de punto a punto, con conductores privados que
ofrecen dicho servicio en vehiculos particulares, como una solucidn innovadora para promover una movilidad mas eficiente,
limpia y sustentable.

DECIMO PRIMERO.- Con base a lo anteriormente expuesto y considerando, la Comision gue dictaminé, estimo que las
iniciativas, son procedentes con las adecuaciones realizadas a las mismas; lo anterior con fundamente en la disposicién del
articulo 189, ultimo parrafo de la Ley Organica del Congreso del Estado de Durango, en virtud de considerar que las mismas,
obedecen en fondo y forma juridicos.

Con base en los anteriores Considerandos, esta H. LXIX Legislatura del Estado, expide el siguiente:

DECRETO No. 399

LA SEXAGESIMA NOVENA LEGISLATURA DEL HONORABLE CONGRESO DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE
DURANGO, EN EJERCICIO DE LAS FACULTADES QUE LE CONFIERE EL ARTICULQ 82 DE LA CONSTITUCION
POLITICA LOCAL, A NOMBRE DEL PUEBLO, DECRETA:

ARTICULO UNICO: Se reforman las fracciones XXVIII, XXX, XXX, XXX y XXXV del articulo 3, la fraccién VIl del articulo
4, los articulos 5 y 8, las fracciones VIl y VI del articulo 13, las fracciones Il, V, VIl y X del articulo 14, la denominacion del
Capitulo IV “De la Direccion General de Transporte y sus Atribuciones” perteneciente al Titulo Segundo "De las Autoridades
y sus Atribuciones” para titularse “De la Subsecretaria De Movilidad y Transportes y sus Atribuciones”, los articulos 15, 16y
17, el primer parrafo del articulo 18, el primer parrafo del articulo 19, el primer parrafo del articulo 22, el primer parrafo del
articulo 23, la fraccion V del articulo 33, |a fraccion Il del articula 37, el articulo 45, la fraccion X1V del articulo 46, los articulos
47, la fraccion | inciso d) del articulo 48, 50, 51, 55, la fraccién Il del articulo 62, los articulos 64, 65 y 68, las fracciones Vly
Vil incisos a) y b) y VIII del articulo 67, la fraccién Il del articulo €8, |a fraccién V del articulo 70, los articulos 80, 89 y 94, la
denominacion del Capitulo Il "De las Autorizaciones” perteneciente al Titulo Cuarto "De las Concesiones, Permisos y
Autorizaciones” para intitularse Capitulo 1l "Del Servicio de Transporte Especializado”, el articulo 85, el primer parrafo del
articulo 97, los articulos 98 y 9, la fraccién Il del articulo 102, la fraccion | del articulo 103, el articulo 106, la fraccion 11l del
articulo 107, los articulos 109 y 110, el segundo parrafo de la fraccion Il del articulo 125, la fraccion V del articulo 127, el
primer parrafo del articulo 130, el primer parrafo del articulo 132, el primer parrafo del articulo 133, la fraccién VI del articulo
134, las fracciones | y VIl del articulo 135, el parrafo primero del articulo 136, los articulos 139, 144 y 146, asi como el segundo
parrafo del articulo147; se adicionan las fracciones XXXV, XOCVI, XXXVIEy XXXV al articulo 3, las fracciones NIl y IV del
articulo 11, recorriéndose las anteriores de manera subsecuente para ocupar el lugar correspondiente, el articulo 53 BIS, un
ultimo parrafo al articulo 54, un segundo y un tercer parrafo al articulo 56, un segundo parrafo al articule 85, los articulos 95
BIS, 85 TER, 85 QUATER, 85 QUINQUIES, 95 SEXSIES, 95 SEPTIES, 95 OCTIES, 95 NONIES, 85 DECIES, 95 UNDECIES,
95 DUODECIES, 95 TERDECIES y 95 QUATERDECIES, las fracciones XXI, XXIl, y XXIIl del articule 127; todos de la Ley
de Transportes para el Estado de Durango, para quedar como sigue:

ARTICULO 3. Para la interpretacion, aplicacién y efectos de esta Ley, se entendera por:
DelalalaXXvil...
XXVIIl. Servicio de transporte especializado: El que se presta con el objeto de satisfacer una necesidad

especifica de determinado sector de la poblacion, que cuentan con un destino comun especifico y que
puede estar relacionado con fines laborales, educativos, turisticos, ejecutivo privado o aquellos que al
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efecto se autoricen. Dicho servicio debera observar las condiciones establecidas en la autorizacion
correspondiente y demas disposiciones aplicables;

XXIX. Servicio de vehiculos de alquiler: Aguel que se presta a personas, en vehiculos cerrados, con tarifa
autorizada, sin chofer, sin itinerario fijo, podra tener o no torreta de acuerdo a lo que disponga la Subsecretaria;

XXX y XXXI...

XXXII. Servicio pablico de transporte de carga especializada: Aquel en el que se emplean vehiculos que requieren
aditamentos especiales, en atencion a las precauciones que segun el tipo de carga deben tomarse a juicio de la
Subsecretaria; Este servicio no tendra itinerario ni horario determinado,

XXXIII. Autorizacion: Es el permiso que otorga el Estado, a las personas fisicas y morales para prestar el servicio
de transporte pulblico de pasajeros en sus modalidades de especializado y de carga;

XXXIV. Servicio publico de transporte mixto: Aquel que se presta en vehiculos cerrados o abiertos, destinados al
transporte de personas, equipaje y todo tipo de mercancias y objetos. Este servicio no tendra itinerario, ni horario
determinado;

XXXV. Subsecretaria: A la Subsecretaria de Movilidad y Transportes;

XXXVI. Certificacion de capacitacion para el transporte publico: Documento mediante el cual las personas
que aspiran a contar con licencia de conductor de servicio pliblico de transporte, acredita contar con los
conocimientos requerides para ello, expedido por la Subsecretaria;

XXXVII. Aplicacion: Programa informatico para dispositivos moéviles disefiado para verificar la informacion
de los vehiculos que prestan el servicio de transporte publico de pasajeros, asi como de los conductores,
cuyo uso sera potestad del usuario del servicio pablico de transporte de pasajeros; y

XXXVl Codigo QR: Combinacién de barras y cuadros establecidos de manera obligatoria en la parte
externay visible de los vehiculos que prestan el servicio publico de transporte de pasajeros, para que pueda
ser leido y descifrado mediante un lector 6ptico que transmite los datos a una aplicacion descargada en un
dispositivo movil.

ARTICULO 4. La planeacion del transpoerte, asi como el otorgamiento de concesiones y permisos para explotarlo, buscara
primordialmente:

DelalalaVil..

VIl La observacion de los criterios establecidos en la Ley de Gestion Ambiental Sustentable para el Estado de
Durango, asi como en los reglamentos y demas disposiciones aplicables en materia ecologica;

IXyX...

ARTICULO 5. Corresponde al Gobierno del Estado, el registro de todo tipo de vehiculos de transporte publico o particular y
la expedicion de las placas, tarjetas de circulacion y calcomanias correspondientes, mediante el pago de los derechos
establecidos en la Ley de Hacienda del Estado, previa la revision y autorizacion del personal de la Subsecretaria y enterados
en las oficinas recaudadoras de |a Secretaria de Finanzas y de Administracian del Gobierno del Estado.

ARTICULO 8. Los vehiculos de servicio publico que circulan en el Estado de Durango y que se encuentran registrados en él,
seran sometidos a la verificacion a que se refiere la Ley de Gestion Ambiental Sustentable para el Estado de Durango.

ARTICULO 11.......

Iyll..
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Il El Subsecretario de Movilidad y Transportes;
IV. El Director de Movilidad;

V. El Director General de Transportes;

VI. El Jefe del Registro Publico del Transporte;

VIl. Los Delegados Regionales del Transporte;
VIll. Los Inspectores del Transporte; y

IX. Las demas que con este caracter se prevean en las disposiciones aplicables en esta materia.

ARTICULO 13. Son facultades del Gobernador del Estado:

DelalalaVil...

VII. Nombrar al Subsecretario de Movilidad y Transportes;

VIII. Delegar facultades al Secretario General de Gobierno y al Subsecretario de Movilidad y Transportes; y

IX...

ARTICULO 14. El Secretario General de Gobierno tendra las siguientes atribuciones:

Articulo

II. Dictar y ordenar al Subsecretario de Movilidad y Transportes las acciones y medidas para el funcionamiento
y mejoramiento del transporte publico;

My V...
V. Presentar para su aprobacion al Ejecutivo del Estado, las solicitudes para las concesiones y permisos relativos
al Servicio de Transporte Publico de conformidad con la presente Ley y su Reglamento, previo analisis que realice
de tales solicitudes, para formular su correspondiente opinion, emitiendo al efecto proyecto de resolucién que
contenga las opiniones tantoc de la Subsecretaria como de la Secretaria;

V...

VII. Conocer y resclver las solicitudes de los concesionarios y permisionarios relativas a la modificacion de horarios
e itinerarios con base en la opinién que para tal fin haya emitido la Subsecretaria;

Vil y 1X...

X. Expedir y publicar la Declaratoria de Necesidades para el otorgamiento de concesiones para la explotacion del
servicio publico de transporte, en base a la informacion que al respecto le proporcione la Subsecretaria;

DelaXlalaXIV...
CAPITULO IV
DE LA SUBSECRETARIA DE MOVILIDAD Y TRANSPORTES

15. La Subsecretaria, dependera jerarquicamente de la Secretaria, y sera la encargada de la politica de

movilidad sustentable, con una perspectiva de progresividad, y de actualizacién al marco normativo en materia_ qe
movilidad y transportes, cuidando en todo momento que la regulacién y las acciones de Gobierno sean en beneficio
de los duranguenses.
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Son atribuciones de la persona titular de la Subsecretaria de Movilidad y Transportes:

l. Vigilar el adecuado funcionamiento de los mecanismos establecidos para fomentar los vinculos
Institucionales a nivel federal y municipal, para contribuir a garantizar el derecho a la movilidad eficiente y
sustentable;

. Vigilar el adecuado funcionamiento de las Direcciones de Movilidad y de Transportes;

. Administrar y vigilar el servicio de transporte piblico de bienes y cosas, concesionado a particulares en
carreteras y caminos de jurisdiccion estatal;

Iv. Otorgar, modificar y revocar las concesiones y permisos necesarios para la explotacion de servicio publico
de transporte, en vialidades de jurisdiccion estatal, en todas las modalidades que contempla la Ley de
Transporte del Estado;

V. Formular y conducir la politica y programas para el desarrollo de la movilidad y transporte, de acuerdo a
las necesidades de la Entidad;

Vi, Planear, coordinar, supervisar y controlar los servicios de transporte publico en la entidad;

Vil Apoyar al Secretario en las tareas de planeacion y programacion de movilidad y transporte en el Estado;
Vil Proponer la adecuaciéon de un marco normativo en materia de movilidad sustentable;

IX. Informar periédicamente, al Gobernador del Estado y al Secretario, sobre la situacién que guarda el

transporte publico en el Estado de Durango;

X. Coordinar y operar el programa de certificacién de capacitacion para el transporte publico;

Xl. Integrar los expedientes relativos a las solicitudes de concesiones y permisos para la explotacion del
transporte piblico y realizar estudios socio-econémicos y técnicos, con la finalidad de emitir opinion

fundada de procedencia o improcedencia, y remitirla a la Secretaria;

XII. Dar a conocer al Secretario, las necesidades que en materia de concesiones, permisos y autorizaciones se
presenten anualmente en el Estado;

XL Cumplir con el Programa;

XIv. Coordinar el uso de la aplicacion QR para el servicio de transporte puablico de pasajeros que establece la
presente Ley;

XvV. Expedir las autorizaciones a que se refiere la presente Ley;
XVI. Llevar el registro de indicadores y estadisticas en materia de transportes;
XV, Promover y coadyuvar en la formacion de comisiones de seguridad y educacion vial relativas al transporte
publico;
XVIIL. Proponer a la Secretaria los términos de los convenios y contratos que fueren necesarios para el

cumplimiento del objeto de la presente Ley, con autoridades federales, estatales y municipales, personas
fisicas o morales, publicas o privadas;

XIX. Ejercer las acciones previstas en esta Ley en el ambito de su competencia, derivadas de los convenios que
se suscriban con las autoridades federales y municipales;

XX, Vigilar que los itinerarios, horarios y tarifas autorizadas se cumplan estrictamente;

XXI. Inspeccionar periddicamente el adecuado funcionamiento de los medios de transporte publico;



PERIODICO OFICIAL PAG. 19

"2023, ANQ DEL CENTENARIO LUCTUQSO DE FRANCISCO VILLA®

+8  LXIX

S S0 ke CLEGISLATURA -
_S'z 103 - 1024
XX Evitar la prestacion del servicio de transporte publico, en cualesquiera de sus modalidades en vehiculos

que carezcan de la concesién o permiso correspondiente;

XX, Implementar programas de educacion vial que induzcan a los conductores del transporte publico una
conducta ordenada, responsable y precavida;

XXIV, Promover, organizar e impartir capacitacion profesional y técnica, con personal propio a través de
convenios con instituciones educativas o especializadas, en forma concurrente con los permisionarios;

XXV. Fomentar la investigacion cientifica y el desarrollo tecnoldgico para aplicar sus avances en la prestacion
del servicio;
KXV Imponer las sanciones que correspondan por infracciones a la presente ley, asi como en su caso realizar

la calificacién procedente;

XXVII. Vigilar que la instalacion de publicidad en los medios de transporte plblico, se ajuste a las normas técnicas
y autorizaciones que dicte la Secretaria para estos efectos;
XXV Nombrar previo acuerdo, a los delegados regionales, al personal directivo, operativo y administrativo de la
Subsecretaria;
XXIX. Suspender y remover a los delegados regionales, al personal directivo, operativo y administrativo de la
Subsecretaria;
XXX, Delegar facultades a los delegados regionales, al personal directivo, operativo y administrativo de la

Subsecretaria que resultan necesarias para el ejercicio de sus funciones;

XXX, Vigilar el adecuado funcionamiento de las Direcciones de Movilidad y de Transportes; buscando que los
servidores publicos subalternos desempefien sus funciones con apego a las politicas de transparencia,
eficacia y eficiencia; y

XXX Vigilar la exacta observancia de la presente Ley, su Reglamento y demas disposiciones de caracter general

en materia de movilidad y transporte publico aplicables.

ARTICULO 16. La Subsecretaria limitara y en su caso, suspendera la circulacion de vehiculos del servicio publico cuando
asi lo determine la autoridad competente de conformidad la Ley de Gestién Ambiental Sustentable para el Estado de Durango.

ARTICULO 17. La Subsecretaria para el gjercicio de sus atribuciones, podra auxiliarse de las dependencias y entidades de
la administracion publica federal, estatal y municipal; asi mismo podra convenir para tal efecto con los sectores social y
privado.

ARTICULO 18. La Subsecretaria tendra el personal directivo, operativo y administrativo que se considere necesario para su
eficiente desempefio, de acuerdo al Presupuesto de Egresos del Estado.

ARTICULO 19. La Subsecretaria contara con un Centro de Capacitacién del Transporte con la finalidad de proporcionar en
forma continua:

Iy ll...

ARTICULOQ 22. La Subsecretaria contara con un cuerpo de inspectores que tendrd a su cargo la vigilancia, supervision e
inspeccion de la exacta observancia de las disposiciones de la presente Ley y su Reglamento.
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ARTICULO 23. Los Inspectores de la Subsecretaria tendran las atribuciones siguientes:
DelalalalX..

ARTICULO 33. El Titular del Registro tendra las siguientes obligaciones:
DelalalalV..

V. Rendir bimestralmente un informe de sus actividades a la Subsecretaria, en el cual detallara el nimero de actos
registrados en cada seccion;

DelaVialaX...
ARTICULO 37. El Consejo estara integrado por:
l...

Il. Un Secretario Técnico que sera el Subsecretario de Movilidad y Transportes del Estado; y
...
ARTICULO 45. La Subsecretaria, promovera el otorgamiento de estimulos e incentivos a los transportistas y a los
conductores que sobresalgan en la prestacion del servicio plblico de transporte con altos indices de calidad y eficiencia, en
los términos del Reglamento de la presente Ley.
ARTICULO 46. Los concesionarios y permisionarios del servicio publico de transporte tendrén las siguientes obligaciones:
DelalalaXIll...
XIV. Otorgar a los estudiantes de cualquier grado, asi como a los adultos mayores y a las personas con
discapacidad, que se identifiquen con la credencial unica de transporte, que para tal efecto expida gratuitamente la
Subsecretaria, un descuento del 50% sobre el importe de la tarifa autorizada para los vehiculos destinados

exclusivamente al transporte colectivo de personas, en las zonas urbanas y suburbanas,

De la XIV BIS a la XVI...

ARTICULO 47. Cuando se presente una situacion de contingencia ambiental o de emergencia ecoldgica en las ciudades que
estén dentro del Sistema Estatal de Monitoreo de la Calidad del Aire, la autoridad competente aplicara las medidas previstas
en la Ley de Gestion Ambiental Sustentable para el Estado de Durango para la prevencion y control de la contaminacion
generada por los vehiculos automotores el servicio publico local que circulan en el Estado.

ARTICULO 48. ...
..
Delaa)alac) ...

d) Especializado;
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Delalialall...

ARTICULO 50. Los concesionarios del transporte de pasajeros, de carga y mixto, podran celebrar entre si o con terceros, los
convenios de enlace, fusion, combinacién de equipos y demas que resulten necesarios o procedentes para la adecuada
prestacion de los servicios. Dichos convenios, para su validez, deberan ser sometidos, previa su celebracion, a la aprobacion
de la Subsecretaria; conforme a la presente Ley, su Reglamento y demas disposiciones aplicables.

ARTICULO 51.Enel supuesto a que se refiere el articulo que antecede, asi como para los efectos de cualquier autorizacion
que suponga la posibilidad de que llegue a afectarse el interés de un concesionario, éste podra acudir a la Secretaria, la cual
oira a los posibles afectados antes de emitir la resolucion que corresponda, tomando en consideracion la opinion que emita
la Subsecretaria.

ARTICULO 53 BIS. Son modalidades del servicio de transporte especializado, las siguientes:

|I. Depersonal: Es el destinado al traslado de personas de sus domicilios a sus centros de trabajo y viceversa
dentro de los limites del territorio estatal, o cuando su destino de transportacion se relacione con fines
laborales; se presta o es contratado por corporaciones, industrias, comercios, instituciones, asociaciones
o grupos de particulares, para el traslado regular de sus trabajaderes, agremiados, asociados o integrantes;

Il. Escolar: Es el destinado al traslado de personas de sus domicilios a sus centros de estudio y viceversa
dentro de los limites del territorio estatal; se presta o es contratado por instituciones educativas,
asociaciones de padres de familia o particulares, para el transporte de estudiantes, investigadores o
comunidades académicas;

Ill. Turistico: Es el destinado al traslado de personas exclusivamente hacia aquellos lugares situados dentro
de los limites de territorio estatal, que revisten un interés de caracter turistico, histdrico, arqueoldgico,
cultural, arquitecténico o recreativo, entre otros; y

IV. Ejecutivo Privado: Es aquel que se basa en el desarrollo de tecnologias inteligentes, sistemas de
posicionamiento global y plataformas tecnolégicas independientes que permiten conectar usuarios que
demandan un servicio de transporte privado, de punto a punto, con conductores privados que ofrecen dicho
servicio en vehiculos particulares.

ARTICULO 54. ...

Delalal V...

Independientemente de la antigliedad de los autobuses y vehiculos, el Comité debera privilegiar a aquellos que se
encuentren en las mejores condiciones mecanicas y estéticas.

ARTICULO 55. Cumplido el tiempo maximo a que se hace referencia en el articulo anterior, los autobuses y vehiculos seran
sometidos a las verificaciones y revisiones que establece |a presente Ley y su Reglamento, si de las mismas resulta que se
encuentran en condiciones que garantizan calidad y eficiencia, la Subsecretaria les podré autorizar para seguir operando
hasta por dos afios mas.

ARTICULO 56. ...

Ademas, deberan de situar en un lugar visible el cédigo QR, que permita al usuario antes de abordar el vehiculo,
corroborar a través del uso de la aplicacién que para tal efecto disefie el Gobierno del Estado por conducto de la
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Subsecretaria, la informacion de quien presta el servicio, asi como del vehiculo que se encuentra autorizado por la
misma,

Aunado a lo anterior, tendran la obligacion de gestionar ante la Subsecretaria en los términos que para tal efecto

establezca, el nombre de usuario y contrasefia para mantener actualizada la informacién a verificar mediante el
codigo QR.

ARTICULO 62. Podran viajar sin costo alguno en vehiculos destinados al servicio urbano y suburbano de pasajeros:
l..
Il. El personal autorizado por la Subsecretaria, en actividades de vigilancia;
My V...
ARTICULO 64. Es obligacién de los conductores del servicio pblico de transporte, obtener la certificacién de capacitacion

para el transporte pablico y traer consigo la licencia de conducir que los faculte para prestar este servicio, misma que sera
autorizada, expedida y renovada por el Gobierno del Estado de Durango a través de la Subsecretaria.

ARTICULO 65. Para conducir en forma ordinaria vehiculos de transporte publico en el Estado de Durango, se requiere la
certificacion de capacitacion para el transporte pablico y la licencia expedida en los términos sefialados en el articulo
anterior.

ARTICULDO 66. Las licencias para conductor del servicio publico de transporte tendran una vigencia de cuatro afios, contados
a partir de su fecha de expedicion, y se debera refrendar anualmente, requiriendose para tal efecto acreditar los examenes a
que se refiere el articulo 67 de esta Ley.

ARTICULO 67. Para obtener licencia de conductor de servicio publico de transporte se requiere:

DelalaV.
VI. Acreditar fehacientemente, mediante constancias expedidas por el Tribunal Superior de Justicia del Estado de
Durango y por el Centro de Reinsercién Social, que no ha sido condenado por sentencia ejecutoriada por delitos
contra la salud, robo, asalto, homicidio y lesiones provocadas por el trénsito de vehiculos, o bien por cualguier otro
delito que implique una conducta incompatible con |la seguridad de los pasajeros;

VL ..

a) Examen toxicolégico practicado por el personal especializade que determine la Subsecretaria, a fin de
establecer que el conductor no tiene ninguna clase de adicecidn;

b) Examen psicolégico realizado por el personal especializado que determine la Subsecretaria, con el objeto de
que se verifique que el conductor se encuentra en aptitud mental éptima para conducir vehiculos de transporie
publico; y

<)

VIIl. Contar con la certificacion de capacitacion para el transporte pablico expedido por la Subsecretaria, la
cual debera de ser refrendada de manera semestral.

DelalX ala Xl...
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ARTICULO 68. Los conductores de vehiculos destinados al transporte publico deberan:
Iyll...
1ll. Contar con el certificado de capacitacion que emite la Subsecretaria; y
V...

ARTICULO 70. Las licencias para conducir vehiculos de transporte puiblico, podran ser suspendidas de uno a doce meses
en los siguientes casos:

DelalalalVv..
V. Por cualquier otra causa analoga a juicio de la Subsecretaria.

ARTICULO 80. Los concesionarios que pretendan reducir o incrementar el nimero de vehiculos en una ruta o zona ya
concesionada, deberan comunicarle por escrito a la Subsecretaria expresando las razones que los asisten.

ARTICULO 89. Se cansidera gue existe competencia desleal cuando se empalmen uno o varios tramos de itinerarios con el
misme sentido de circulacion, siempre que de acuerdo con los estudios técnicos realizados se haya llegado a la conclusion
de que la densidad demografica usuaria encuentra satisfechas sus exigencias con el servicio prestado por la o las rutas
establecidas previamente, en la inteligencia de gque la Secretaria a través de la Subsecretaria podra modificar los itinerarios
correspondientes a fin de mejorar el servicic y el desarrollo de nuevas rutas.

ARTICULO 94. En la segunda quincena de marzo de cada afio, la Secretaria, con base en |a informacién que le proporcione
la Subsecretaria puklicara la declaratoria de necesidades de transporte en rutas o zonas del Estado, para que los interesados
acudan formulando la solicitud correspondiente en los términos que establezca esta Ley y su Reglamento.

La Subsecretaria llevard un registro de las necesidades que por si o por cualquier otro medio se detecten, informacion que
hara saber a la Secretaria en los primeros dias de marzo de cada afio.

CAPITULC Il
DEL SERVICIO DE TRANSPORTE ESPECIALIZADO

ARTICULO 95. Los permisionarios del servicio de transporte especializado tienen los mismos derechos y
obligaciones que los concesionarios del servicio plablico de transporte en lo que corresponda, y su prestacion estara
sujeta a lo dispuesto en las normas reglamentarias que de esta Ley se deriven, asi como de las condiciones que para
tal efecto emita la Subsecretaria.

Los requisitos para la obtencién de la autorizacion para prestar el servicio de transporte especializado, seran
determinados por la Subsecretaria de manera anual, conforme a lo dispuesto en las normas reglamentarias que de
esta Ley se deriven, asi como las demas que emita la Subsecretaria.

ARTICULO 95 BIS. Se requiere autorizacién que otorgara el Estado a través de la Subsecretaria para prestar el
servicio de transporte piblico especializado en su modalidad de personal, escolar, turistico y ejecutive privado, asi
como el servicio pablico de carga en todas sus modalidades.

Los vehiculos con los que se pretenda prestar el servicio de transporte especializado deberan cumplir con los
lineamientos y caracteristicas técnicas y de operacion que para cada modalidad determine la Subsecretaria a través
de la normatividad correspondiente.

ARTICULO 95 TER. A efecto de optimizar los vehiculos destinados para la prestacion del transporte escolar y de
personal; éstos podran utilizarse para cubrir ambas modalidades, pero con autorizacién individual para cada servicio.

ARTICULO 95 QUATER. El servicio de transporte especializado en su modalidad de transporte escolar; segar? seael
caso para su prestacion requerira la presencia de un acompanante mayor de edad que asista a los pasajeros y
supervise que su ascenso y descenso del vehiculo de transporte se realice en condiciones de seguridad.



PAG. 24

PERIODICO OFICIAL

*2023, ANO DEL CENTENARIO LUCTUQSO DE FRANCISCO VILLA"

-
-
>

oy LXTX
, 5\"'”"’ 4 Fe 8 4
£y ;-:-‘-?-Z PLEGIGSLATURA

ARTICULO 95 QUINQUIES. Las instituciones educativas, las personas fisicas o morales cuyo objeto social sea
preponderantemente la prestacion del servicio de transporte escolar a estudiantes, se les podra otorgar la
autorizacion correspondiente, siempre y cuando medie solicitud previa. La autorizacion se regulara por los
reglamentos, acuerdos, circulares, manuales de especificaciones técnicas y condiciones de operacion que determine
la Subsecretaria.

ARTICULO 95 SEXSIES. Los conductores y acompafiantes en el servicio especializado en su modalidad de transporte
escolar, deberan cursar y acreditar una capacitacion en primeros auxilios, manejo defensivo y prevencion y combate
de incendios.

La Subsecretaria supervisara que el conductor y el acompanante cuenten con la constancia de capacitacion vigente,
emitida por la misma previamente autorizada por la autoridad competente.

ARTICULO 95 SEPTIES. La Subsecretaria podra establecer especificaciones técnicas para los vehiculos de
transporte escolar que permitan mejorar las condiciones de seguridad de sus usuarios, asi como establecer las
caracteristicas para su identificacion y control.

Se prohibe modificar vehiculos respecto a sus caracteristicas originales de fabrica con la intencién de dar mayor
capacidad de pasajeros, asi como el cambio de ubicacidn o distribucion de asientos. Los usuarios de este servicio
no podran ir de pie y cada uno dispondra de su propio asiento.

ARTICULO 95 OCTIES. La Subsecretaria podra establecer itinerarios para el transporte escolar con la finalidad de
optimizar los tiempos de traslado de sus usuarios, fijando ademas puntos de paradas para su ascenso y descenso,
sin que de ninguna manera pueda prestar el servicio de manera regular a persona distinta que los usuarios
estudiantes.

El recorrido de una ruta de transporte escolar no podra ser mayor a sesenta minutos.

ARTICULO 95 NONIES. El servicio de transporte especializado en su modalidad de personal podra ser prestado por
las personas fisicas o morales que obtengan una autorizacion para tal efecto, el cual se regulara por los reglamentos,
acuerdos, circulares, manuales de especificaciones técnicas y a las condiciones de operacion que determine la
Subsecretaria.

ARTICULO 95 DECIES. Los patrones que ofrezcan el servicio de transporte a su personal como una prestacion de
caracter laboral, deberan obtener una autorizacién en los términos de lo dispuesto para el servicio especializado de
transporte.

Tratandose de condominios o fraccionamientos cerrados, cuyas entradas y salidas hacia el entorno urbano se
encuentren delimitadas y controladas mediante casetas de vigilancia u otros dispositivos mecanicos o tecnolégicos,
podran a través de sus administradores, operar mediante una autorizacién, sistemas internos de transporte para los
residentes y trabajadores permanentes o eventuales del propio condominio o fraccionamiento, que deberan operar
exclusivamente dentro del area confinada y sin mediar el cobro de tarifa.

Para la operacién de estos sistemas, los interesados a través de las asociaciones de colonos legalmente
constituidas, deberan tramitar y obtener las autorizaciones correspondientes.

ARTICULO 95 UNDECIES. El servicio de transporte especializado turistico, para su prestacién requiere contar con la
autorizacion respectiva y se ajustara a los reglamentos, acuerdos, circulares, manuales de especificaciones técnicas
y a las condiciones de operacién que determine la Subsecretaria.

ARTICULO 95 DUODECIES. El servicio de transporte especializado ejecutivo privado sera prestado a través de
empresas de redes de transporte las cuales deberan cubrir a favor del Estado el 4% por servicio contratado.

Las empresas de redes de transporte tendran las siguientes obligaciones:
I Contar con la autorizacién que otorga el Estado a traves de la Subsecretaria;

1. Prestar los servicios de transporte exclusivamente a los usuarios conectados a sus plataformas
tecnolégicas y sélo a través de los conductores y vehiculos que cuenten con el certificado vehicular



PERIODICO OFICIAL

PAG. 25

'2023. ANO DEL CENTENARIO LUCTUOSO DE FRANCISCO VILLA®

2 LXIX

-
2 B i PLEGISLATURA

k"& J0a% - 2034

expedido por la Subsecretaria;

L. Hacer publicas sus reglas, protocolos y codigo QR porporcionado por la Subsecretaria, a efecto de que el
usuario esté informado respecto de la modalidad del servicio de transporte que ofrecen;

V. Que el ano de fabricacion o modelo del vehiculo no sea anterior a tres afios;

V. Que el vehiculo que presta este servicio tenga cinturones de seguridad en condiciones de uso para todos
los pasajeros, bolsas de aire delanteras, aire acondicionado, equipo de sonido ambiental y capacidad
suficiente para prestar el servicio;

VL Contar con seguro suficiente en los vehiculos utilizados para la prestacién de este servicio, con la finalidad
de cubrir las indemnizaciones en caso de muerte, lesiones y danos materiales por accidentes de transito,
de los ocupantes del vehiculo, del conductor, asi como de dafios a terceros;

Vil Proporcionar a la Subsecretaria el registro de conductores y vehiculos inscritos en sus bases de datos, asi
como cualquier otra informacién disponible que se le requiera por motivos de seguridad o de control fiscal,
y mantenerlo actualizado de conformidad con el reglamento respectivo;

VIl Informar oportunamente a la autoridad competente sobre cualquier irregularidad de la cual tenga
conocimiento mediante la prestacién de este servicio; y

IX. Las démas que le establezca la Subcretaria y otros ordenamientos legales aplicables.

ARTICULO 95 TERDECIES. El reglamento respectivo establecera los requisitos que deberan cumplir las empresas de
redes de transporte para obtener la autorizacion que otorga el Estado para este tipo de transporte, asi como las
cualidades minimas que las plataformas tecnolégicas deberan utilizar.

ARTICULO 95 QUATERDECIES. Las plataformas tecnoldgicas que utilicen las empresas de redes de transporte
estaran disefiadas para garantizar un servicio eficiente, seguro y de calidad, mediante el acceso a aplicaciones para
dispositives moviles que permitan al usuario:

I Informarse de la disponibilidad del servicio y tiempo de espera;
1. Conocer la identidad del conductor y los datos del vehiculo previo al abordaje;
1. Como se planificara la ruta a seguir por el conductor para llegar al destino del viaje; y
V. La tarifa que se aplicara para determinar el costo total del servicio.
ARTICULO 97. Las solicitudes para el otorgamiento o modificacién de concesiones de servicio publico de transporte o
permisos, se deberan presentar ante la Subsecretaria, dandoseles la debida publicidad, a fin de dar oportunidad de intarvenir

a todo tercero al que pudiera lesionarse en sus derechos con el otorgamiento de la concesion o permiso solicitado, salvo las
necesidades especificas del transporte a juicio de la Subsecretaria.

ARTICULO 98. En la segunda quincena de marzo de cada afio, la Secretaria, con base en la informacion que le proporcione
la Subsecretaria, publicara la declaratoria de necesidades de transporte en rutas o zonas del Estado, para que los interesados
acudan formulando la solicitud correspondiente en los términos que establezca esta Ley y su Reglamento.

La Subsecretaria llevara un registro de las necesidades que por si o cualquier otro medio se detecten, informacion que hara
saber a la Secretaria en los primeros dias de marzo de cada afio.

ARTICULO 99. Al presentarse solicitud para la explotacion del servicio publico de transporte, en cualquiera de sus
modalidades, los interesados deberan seguir en forma continua el tramite que les corresponde de acuerdo con es_tg Leyysu
Reglamento. El abandono del tramite por un término de treinta dias naturales, significara falta de interés del peticionario; al
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cumplirse este supuesto, la Subsecretaria declarara sobreseida la solicitud, y comunicara por escrito al interesado la
resolucin.

ARTICULO 102. Se podran expedir autorizaciones provisionales para la prestacion del servicio publico de transporte, por un
plazo maximo de treinta dias por una sola vez y sélo en los siguientes supuestos:

1yll..

11l. En caso urgente a juicio de |a Subsecretaria.

ARTICULO 103, Los derechos que derivan de las concesiones y permisos sclamente se transmitiran en los siguientes casos:
. Por grave necesidad econdmica, comprobada fehacientemente por la Subsecretaria, previo estudio
socioeconomico y siempre que se acredite |a explotacion del servicio de transporte publico por un lapso no menor
de cinco afios contados a partir de la fecha de expedicion de la concesion o permiso; salvo los casos de extrema
necesidad econdmica que se contemplen en el Reglamento de la presente Ley:

DelallalalV...

ARTICULO 106. La Subsecretaria autorizara las transmisiones de derechos derivados de concesiones y permisos en los

casos sefialados en la presente Ley, dentro de un plazo de sesenta dias naturales, contados a partir de la presentacion de la

solicitud.

ARTICULO 107. Son causas de terminacion de las concesiones:

Iyll...

Ill. Renuncia: Opera cuando el titular del mismo o su representante legal, lo nofifiquen por escrito a la
Subsecretaria; y

V...
ARTICULO 109. La Subsecretaria informara al Registro, el acuerdo que declare las concesiones canceladas, extintas o
vacantes, para que con toda oportunidad este ultimo incluya dicha informacion en el Periédico Oficial del Gobierno del Estado
de Durango.
ARTICULO 110. La Subsecretaria tendra a su cargo la inspeccion vy vigilancia del servicio publico de transporte, a fin de
verificar el cumplimiento de esta Ley, su Reglamento, normas técnicas y demas disposiciones aplicables, asi como ordenar y
gjecutar las medidas de seguridad previstas en ellas, para lo cual podra realizar peridicamente inspeccienes a vehiculos e
instalaciones, y podra auxiliarse de las autoridades municipales, en lo que corresponda a sus respectivas jurisdicciones
territoriales.

ARTICULO 125. Son medidas preventivas las siguientes:

l..
...
La Subsecretaria podra retirarlos y dejarlos en depdsito, para que el interesado en un plazo no mayor de treinta
dias contados a partir de la fecha en que se determiné la medida de seguridad, subsane el motivo que le cio origen
0 en su caso se determine su destino;
...

ARTICULO 127. Constituyen infracciones a la presente Ley:

DelalalalV..
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V. No portar en lugar visible del vehiculo de transporte plblico copia del titulo de concesion o permiso, asi como
no portar para lectura el cadigo QR que refiere la presente Ley;

DelaVlialaXX. ..
XXl La falta de actualizacion de la informacion contenida en el codigo QR que refiere la presente Ley;

XXII. El conductor del servicio publico de transporte, no cuente con el certificado de capacitacion para el
transporte publico a que se refiere la presente Ley; y

XXlll. Las analogas a juicio de la Subsecretaria.
ARTICULO 130. Al imponer una sancion, la Subsecretaria fundara y motivara la resolucion, tomande en cuenta:
Delalalalll..

ARTICULO 132. La Subsecretaria, a fin de hacer cumplir sus determinaciones sin perjuicio de la aplicacion de las medidas
de seguridad y sanciones que procedan, podra emplear cualquiera de las siguientes medidas:

Iyll...

ARTICULO 133. Las facultades de la Subsecretaria, para verificar el cumplimiento de las disposiciones que se establecen
en la presente Ley, su Reglamento y demas normas aplicables, asi como para determinar las medidas de seguridad e imponer
sanciones por la violacién a los preceptos correspondientes, se extinguen en el plazo de cinco afos, contados a partir del dia
siguiente a aquél en que se hubiere cometido la infraccion a las disposiciones de esta Ley, pero si la infraccion fuese de
caracter continuo o continuado, el término correra a partir del dia siguiente al en que hubiese cesado la consumacion o se
hubiese realizado la ultima conducta o hecho, respectivamente.

ARTICULO 134. Las concesiones y permisos se revocaran a juicio del Ejecutivo del Estado por las siguientes causas:
DelalalaV..

VL. Por reincidencia en tercera ocasion del incumplimiento de su horario o tarifa u otras faltas analogas, a juicio de
la Subsecretaria;

De la Vil ala XIX...
ARTICULO 135. El procedimiento de revocacién de una concesion o permiso se substanciara en los siguientes términos:

I. La Subsecretaria notificara al concesionario o permisionario del inicio del procedimiento de revocacion citandolo
a una audiencia para que oponga defensas y ofrezca pruebas;

DelallalaVl..

VIl. Una vez agctado el procedimiento, la Subsecretaria emitiré la resolucion correspondiente;

DelaVill alaIX...
ARTICULO 136. Cuando se tenga conocimiento de que se ha incurrido en alguna de las causales que motivan la suspension
o cancelacion, la Subsecretaria citara al conductor de servicio publico a una audiencia que se celebrara dentro del término
de quince dias, expresandole los motivos del citatorio y requiriéndole a efecto de que en la audiencia presente las probanzas

que estime pertinentes, mismas que seran desahogadas en dicha audiencia, salvo impedimento de fuerza mayor, otorgandose
en este caso el término estrictamente necesario para su desahogo.
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ARTICULO 1389. Los usuarios del servicic publico de transporte, podrén acudir ante la Subsecretaria a presentar quejas o
denuncias derivadas de la prestacién del servicio.

La Subsecretaria recibira dichas promociones y les dara el tramite correspondiente. Asimismo, llevara un registro de todas
las quejas o denuncias presentadas, las cuales seran tomadas en cuenta al momento de ejercer las funciones de control y
vigilancia.

ARTICULD 144. Al recibirse el recurso, se verificara si éste cumple con los requisitos establecidos en el presente capitulo,
decretando su admision o desechamiento. Una vez admitido, se remitira de inmediato, junto con el expediente gue contenga
los antecedentes del caso, al area juridica de la Subsecretaria, para gue continie con el tramite del mismo y dentro de un
plazo no mayor a treinta dias, someta a consideracion de la autoridad competente la resolucién que corresponda.

ARTICULO 146. Contra la resolucién que emita la Subsecretaria, procedera el recurso de revision, el cual se interpondra
ante la Secretaria, en un término de quince dias habiles contados a partir del dia siguiente al que se notifique la resolucion
recurrida o de aguel en que se hubiese tenido conocimiento de la misma o de su ejecucion.

ARTICULO 147. ...

La Subsecretaria tendra un término de quince dias habiles para dictar la resolucion correspondiente.

TRANSITORIOS

PRIMERO. El presente Decreto, entrara en vigor, una vez el dia siguiente de su publicacién en el Periddico Oficial del
Gobierno del Estado de Durango.

SEGUNDO. En tanto se expidan los manuales de arganizacién, procedimientos y de servicios al publico, el Secretario General
de Gobierno esta facultado para resolver las cuestiones de procedimiento y operacion que se originen por la aplicacion de
este ordenamiento legal.

TERCERO. En un plazo no mayor a 180 dias siguientes la publicacion del presente Decreto, de realizaréan las modificaciones
necesarias al reglamento de esta Ley.

CUARTO. La tramitacion y resolucion de los asuntos que se encuentren en tramite en la Direccién General de Transportes,
se concluiran de conformidad con las disposicicnes vigentes al momente de iniciarse los procedimientos respectivos.

QUINTO. La Secretaria General de Gobierno, por conducto de la Subsecretaria de Movilidad y Transportes, emitira el
programa de capacitacién para la obtencion del certificado de capacitacion para el transporte publico.

SEXTO. A partir de la entrada en vigor del presente Decreto y expedido el Reglamento de la Ley, los conductores del servicio
publico de transporte de pasajeros contardn con un plazo de sesentas dias para realizar el tramite de certificaciéon de
capacitacion para el transporte publico.

SEPTIMO. El desarrollo del codigo QR, asi como la aplicacion a que alude la presente ley, correspondera al Gobierno del
Estado por conducto de la Secretaria General de Gobierno.

OCTAVO. En su oportunidad debera adecuarse las correspondientes Ley de Hacienda del Estado de Durango y la Ley de
Ingresos para el Estado Libre y Soberano de Durango, a efecto de legislar en materia del cobro de derechos relacionados
con el Servicio de Transporte Especializado Ejecutivo Privado.

NOVENO. Los recursos gue se obtengan conforme a lo establecido en el articulo 85 DUODECIES de la presente ley, seran
destinados preferentemente a la modernizacion y mejoramiento de la movilidad y el transporte publico.

DECIMO. Se derogan todas las disposiciones legales y administrativas que se opongan al presente Decreto.

El Ciudadano Gobernader del Estado sancionara, promulgara y dispondré se publique, circule y observe.
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H. CONGRESO DEL ESTALO DE DURANGD
2021 - 2024

Dado en el Salon de Sesiones del Honorable Congreso del Estado, en Victoria de Durange, Dgo., a los (14) catorce dias del

mes de julio del afio (2023) dos mil veintitres,
|

| ! . /
Bl AN . | /K {1\
LEGQSI..{&?URA DIP. MARISOL CARRILLC QUIROGA

VICEPRESIDENTA

202 2024

f” .
DIP. ROSA MARiai IANA MARTINEZ
SECRETARIA,

POR TANTO MANDO, SE IMPRIMA, PUBLIQUE, CIRCULE Y COMUNIQUESE A
QUIENES CORRESPONDA PARA SU EXACTA OBSERVANCIA.

DADO EN EL PALACIO DEL PODER EJECUTIVO, EN VICTORIA DE DURANGO, DGO.
A LOS (19 ) DIECINUEVE DIAS DEL MES DE JULIO DEL ANO (2023) DOS MIL
VEINTITRES. /

_,.=.-="'='
ANDRO VILLEGAS VILLARREAL
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ALEGISLATURA - EL CIUDADANO DOCTOR ESTEBAN ALEJANDRO VILLEGAS
3071 - 7034 VILLARREAL, GOBERNADOR DEL ESTADO LIBRE Y
SOBERANQ DE DURANGO, A SUS HABITANTES, SABED:

QUE LA H. LEGISLATURA DEL MISMO SE HA SERVIDO
DIRIGIRME EL SIGUIENTE:

Con fecha 06 de junio del presente afio, los CC. Lic. Julidn Cesar Rivas B. Nevarez Y M.E. Leanardo Mejorado Guzman,
Presidente y Secretario respectivamente del H. Ayuntamiento de Santiago Papasquiaro, Dgo., presentaron a esta H. LXIX
Legislatura, Iniciativa de Decreto, que contiene autorizacién para que por conducto de funcionarios legalmente facultados
gestione y contrate con cualquier Institucién integrante del Sistema Financiero Mexicano, que ofrezca las mejores
condiciones de mercado, uno o varios financiamientos, en su modalidad de crédito simple, hasta por la cantidad de
$15,130,000.00 (QUINCE MILLONES CIENTO TREINTA MIL PESQS 00/100 M.N.), para financiar inversiones piblicas
preductivas, contempladas en su programa de inversion, particularmente en obras de rehabilitacién del inmueble de la
presidencia municipal, rehabilitacion de la plaza de armas y/o adquisicion de maquinaria para obras pablicas y/o bajo los
rupros de inversion 6100 OBRA PUBLICA EN BIENES DE DOMINIO PUBLICO Y/O 5600 MAQUINARIA, OTROS
EQUIPOS Y HERRAMIENTAS, de acuerdo al clasificador por objeto del gasto para la administracion publica federal, para el
municipio de Santiage Papasquiare, Dgo.; misma que fue turnada a la Comisién de Hacienda, Presupuesto y Cuenta
Publica, integrada por los CC. Diputados Silvia Patricia Jiménez Delgado, Luis Enrique Benitez Ojeda, Christian Alan Jean
Esparza, Alejandro Mojica Narvaez, José Ricardo Lépez Pescador, J. Carmen Fernandez Padilla y Alejandra del Valle
Ramirez: Presidenta, Secretario y Vocales respectivamente los cuales emitieron su dictamen favorable con base en los
siguientes:

CONSIDERANDOS:

PRIMERQ. La Comision que dictaming, al entrar al estudio y analisis de la iniciativa aludida en el proemio del presente,
dieron cuenta que, con la misma, el Ayuntamiento del Municipio de Santiago Papasquiaro, Dgo., pretende conseguir de esta
Representacion Popular, la autorizacién para que dicho municipio gestione y contrate con Institucién de Crédito Integrante
del Sistema Financiero Mexicano, que ofrezca las mejores condiciones de mercado, uno o varios financiamientos, en la
modalidad de crédito simple, hasta por la cantidad de $15,130,000.00 (QUINCE MILLONES CIENTO TREINTA MIL PESOS
00/100 M.N.), importe que no comprende los intereses, comisiones y demas accesorios que se estableceran en el (los)
instrumento (s) juridico (s) mediante el (los) cuales se formalice (n) el (los) financiamiento (s) que el Municipio contrate con
sustento en lo que se autorice en este Decreto.

SEGUNDO. La iniciativa que se dictaming, tiene sustento en el Acta Extraordinaria de Cabildo, numero 003/2022, de fecha
21 de septiembre de 2022, del H. Ayuntamiento de Santiago Papasquiaro, Dgo., misma que tiene como fundamento,
autorizar al H. Cabildo del Municipio de Santiago Papasquiaro, Dgo., solicitar a este Congreso la contratacion de un
financiamiento hasta por la cantidad de $15,130,000.00 {(QUINCE MILLONES CIENTO TREINTA MIL PESOS 00/100
M.N.), mismo que sera utilizado por el Municipio de Santiago Papasquiaro, Dgo., cuya finalidad serd para financiar
inversiones publico productivas, contempladas en su programa de inversian, particularmente en obras de rehabilitacion del
inmueble de la presidencia municipal, rehabilitacién de la plaza de armas y/o adquisicién de maquinaria para obras publicas
ylo bajo los rubros de inversién 6100 OBRA PUBLICA EN BIENES DE DOMINIO PUBLICO y/o 5600 MAQUINARIA,
OTROS EQUIPOS Y HERRAMIENTAS, de acuerdo al Clasificador por Objeto del Gasto para la Administracion Publica
Federal.

TERCERO. De ser autorizado dicho financiamiento, el Municipic debera formalizar el (los) financiamientos (s) que se
autorizan en el presente, en el ejercicio fiscal 2023 inclusive, y pagar en su totalidad las obligaciones a su cargo que se
deriven de los financiamientos que se formalicen, en el plazo que negocie con la institucién acreditante de que se trate, pero
en ningun caso podra exceder de 120 (ciento veinte) meses, a partir de la fecha en que el Municipio suscriba el contrato
correspondiente o ejerza la primera disposicion de los recursos otorgados, en el entendido que: (i) el (los) contrato (s) que
al efecto se celebre (n) deberd (n) precisar el plazo méaximo en dias y una fecha especifica para el vencimiento del
financiamiento de que se trate, y (ii) de los demas plazos, intereses, comisiones, términos y condiciones seran los gue se
establezcan en el (los) instrumentos (s) juridico (s) que al efecto se celebre (n).

CUARTO. En tal virtud, al momento de ser autorizado dicho financiamiento, el Municipio de Santiago Papasquiaro, Ogo.,
por conducto de funcionarios legalmente facultados y a través de los mecanismos que se requieran, afecte
irrevocablemente como fuente de pago de las obligaciones a su cargo que deriven del o de los financiamientos que
contrate con sustento en la presente autorizacién, un porcentaje suficiente y necesario del derecho a recibir y los flujos de
recursos que deriven de las participaciones presentes y futuras que en ingresos federales le correspondan al Fondo
General de Participaciones, en términos de lo que dispone la Ley de Coordinacion Fiscal, sin perjuicio de afectaciones
anteriores, ilas “Participaciones Afectas"), en la inteligencia que la afectacion que realice el Municipio de Santiago
Papasquiaro, Dgo., en términos de lo autorizado en el presente articulo, tendra efectos hasta que las obligaciones a su
cargo que deriven del o los financiamientos que contrate con sustento en este Decreto hayan sido pagadas en su totalidad.
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QUINTO. Ahora bien, la Constitucién Politica del Estado Libre y Soberano de Durango, en su dispositivo 48 dispone que:
“Los proyectos de inversion publica destinados a programas estratégicos en acciones y obras de infraestructura de
desarrollo lfocal y regional, podran tener el cardcter de multianual y su conclusién podra trascender el periodo de la
administracion estatal o municipal que corresponda, pero tendran que ser autorizados por el Congreso del Estado y
evaluados en forma permanente conforme lo disponga fa ley".

SEXTO. En ese mismo tenor el articulo 160 de la propia Constitucion Local dispone que: "En el manejo de los recursos
publicos, los poderes del Estado, los 6rganos constitucionales auténomos y los municipios se ajustaran a los principios de
eficiencia, eficacia, economia, transparencia, imparcialidad, honradez y responsabilidad social para satisfacer los objetivos
a los gue estén destinados.

Las obligaciones o empréstitos que autorice el Congreso del Estado deberén destinarse a destinen (sic) a inversiones
publicas productivas y a su refinanciamiento o reestructura, las cuales deberan realizarse bajo las mejores condiciones del
mercado; en ningun caso podran destinar empréstitos para cubrir gasto corriente.

El Estado y los Municipios podran contratar obligaciones para cubrir sus necesidades de corto plazo, sin rebasar los limites
méaximos y condiciones que establezca la ley general expedida por el Congreso de la Unién. Las obligaciones a corto plazo,
deberan liquidarse a mas tardar tres meses antes del término del periodo de gobierno correspondiente y no podran
contratarse nuevas obligaciones durante esos uUltimos tres meses.

Las ficitaciones piblicas contempladas en la ley, tendrén por objeto asegurar al Estado las mejores condiciones disponibles
en cuanto a precio, calidad, financiamiento, oportunidad y demas circunstancias pertinentes.

No podré hacerse erogacidn alguna que no esté comprendida en el presupuesto de egresos correspondiente o
determinada por la ley”

SEPTIMO. Por lo que es facultad de este Poder Soberano, autorizar a los ayuntamientos contratar obligaciones y
empréstitos, y en su caso afectar como garantia o fuente de pago o de cualquier otra forma los ingresos que les
correspondan, en los términos establecidos en las leyes correspondientes, de conformidad con lo que establece la
Constitucién Politica del Estado Libre y Soberano de Durango en el articulo 82, en su fraccion |, inciso d} que dispone lo
siguiente:

“ARTICULO 82.- EI Congreso del Estado tiene facultades para legislar en todo aquello que no esté expresamente
establecido como atribucién del Congreso de la Unién o alguna de sus cdmaras; ademas tiene las siguientes:

“d) Autorizar al ejecutivo, a los ayuntamientos, los organismos descentralizados, empresas publicas y fideicomisos, los
montos maximos para contratar cbligaciones y empréstitos y en su caso, a afectar como garantia fuente de pago o de
cualquier ofra forma los ingresos que les correspondan, en los términos establecidos en las leyes comespondientes.

Las autorizaciones a que se refiere este inciso deberan ser aprobados por el voto de las dos terceras partes de los
miembros presentes del Congreso, previo analisis de su destino, capacidad de pago y, en su caso, el otorgamiento de
garantia o el establecimiento de la fuente de pago y deberan realizarse bajo las mejores condiciones del mercado”.

OCTAVO. Por lo antes expuesto, la Comisién que dictaming, y en base a lo establecido en el articulo 122, fraccion lll de la
Ley Orgénica del Congreso del Estado de Durango, emitimos el presente, que contiene financiamiento de hasta por la
cantidad de $15,130,000.00 (QUINCE MILLONES CIENTO TREINTA MIL PESOS 00/100 M.N.}, més intereses, comisiones
y deméas accesorios que se establecen en los instrumentos juridicos mediante los cuales se formalice el financiamiento o
financiamientos que el Municipio contrate; por lo que los suscritos coincidimos con los iniciadores, en razon de que para que
el Municipio de Santiago Papasquiaro, Dgo., pueda acceder a mas y mejor obra publica, no es suficiente con sus ingresos
propios, y en lo que corresponde a participaciones y aportaciones ya vienen etiquetadas para determinado fin; es por eso,
que para obras de rehabilitacion del inmueble de la Presidencia Municipal y/o rehabilitacion de la plaza de armas y/o
adquisicién de maquinaria para obras publicas, bajo los rubros de inversién 6100 OBRA PUBLICA EN BIENES DE
DOMINIO PUBLICO y/o 5600 MAQUINARIA, OTROS EQUIPOS Y HERRAMIENTAS, de acuerdo al Clasificador por
Objeto del Gasto para la Administracion Publica Federal, sus ingresos propios no son suficientes, por lo que es necesario
apoyar la peticion de los iniciadores, siempre y cuando éste cumpla con los dispositivos de disciplina financiera
contemplados en la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, la Constitucién Politica del Estado Libre y
Soberano de Durango y la Ley de Disciplina Financiera de las Entidades Federativas y los Municipios; por lo que, estamos
seguros que al ser elevado al Pleno, el presente, el mismo sera aprobado por las dos terceras partes de los miembros
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presentes, tal como lo mandatan nuestros ordenamientos constitucionales, o en su caso por el total de los miembros
presentes.

NOVENO. De igual forma, es importante mencionar que este H. Congreso del Estado, tuvo a bien analizar la capacidad de
pago del Municipio de Santiago Papasquiaro, Dgo., dando cuenta en consecuencia, que de conformidad con el Sistema de
Alertas, publicado en la pagina de la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico, dicho municipio se encuentra bajo un
endeudamiento sostenible, por lo que de conformidad con el articulo 46 de la Ley de Disciplina Financiera de las Entidades
Federativas y de los Municipios, le correspondera un Teche de Financiamiento Neto de hasta el equivalente al 15 por ciento
de sus Ingresos de libre disposicion’.

DECIMO. De igual forma, es importante hacer mencién que dicho financiamiento. ya habia sido auterizado por las dos
terceras pares de los miembros presentes de este Poder Legislativo, mediante decreto numero 268 en fecha 23 de
noviembre de 2022, sin embargo, de acuerdo al articulo segundo transitorio de dicho decreto, que establece lo siguiente:

“Segundo.- En el supuesto que el Municipio no confrate en 2022 el o los financiamientos autorizados en el presente
Decreto, podra contratarios en el ejercicio fiscal 2023, en el entendido que previamente a la celebracion de cualquier
contrato, para el tema del ingreso debera: (i) lograr que se prevea en su Ley de Ingresos del Ejercicio Fiscal 2023 el importe
que corresponda al o a los financiamientos que haya de contratar, o bien, (i) obtener la reforma a su Ley de Ingresos del
Ejercicio Fiscal 2023 para incluir el monto que corresponda o, en su defecto, (i) conseguir un decreto especifico en el que
se aulorice el endeudamiento respective, o inclusive, (iv) recibir autorizacién de este Congresc, a través de decreto
especifico, en el que se establezca la posibilidad de ejercer lo autorizado en el presente Decreto, y que el importe del o de
los financiamientos que serén contratados se considere como ingreso por financiamiento o deuda en el ejercicio fiscal 2023,
y para el tema del egreso: prever en su proyecto de Presupuesto de Egresos del Ejercicio Fiscal 2023, el monto o partida
que permita realizar las erogaciones para el pago del servicio de la deuda que adquirird en virtud del o de los
financiamientos que decida contratar, o bien, realizar los ajustes necesarios a su presupuesto para tal proposiio”.

En tal virtud, al no preverse en la Ley de Ingresos del Municipio de Santiago Papasquiaro, Dgo., para el gjercicio fiscal 2023,
ni tampoco se solicité reforma a su Ley de Ingresos para el ejercicio fiscal 2023, aun y cuando ya se tenia un decreto
especifico, estamos en el supuesto de la fraccién (iv) de dicho Articulo Segundo Transitorio, por lo gue los integrantes de la
Comisién de Hacienda, Presupuesto y Cuenta Publica, reiteramos nuestro compromiso aprobando dicho financiamiento,
con el municipio de Santiago Papasquiaro, Dgo., para que éste pueda acceder al financiamiento objeto del presente, y con
ello, pueda dar cumplimiento a las demandas ciudadanas del municipio santiaguense.

Con base en los anteriores considerandos, esta H.LXIX Legislatura del Estado, expide el siguiente:
DECRETOQ Mo. 400

LA SEXAGESIMA NOVENA LEGISLATURA DEL HONORABLE CONGRESO DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANC DE
DURANGO, EN EJERCICIO DE LAS FACULTADES QUE LE CONFIERE EL ARTICULO 82 DE LA CONSTITUCION
POLITICA LOCAL, A NOMBRE DEL PUEBLO, DECRETA:

Articulo Primero.- Se autoriza al Municipio de Santiago Papasquiaro, Durango (el *Municipio”), para gue por conducto de
funcionarios legalmente facultados y en términos de ley, gestione y contrate con cualquier Institucion de Crédito integrante
del Sistema Financiero Mexicano, que ofrezca las mejores condiciones de mercado, unc o varios financiamientos, en la
modalidad de crédito simple, hasta por la cantidad de $15,130,000.00 (Quince Millones Ciento Treinta Mil Pesos 00/100
M.N.), incluido en su caso el Impuesto al Valor Agregado, importe que no comprende los intereses, comisiones y demas
accesorios que se estableceran en el(los) instrumento(s) juridico(s) mediante el(los) cuales se formalice(n) el(los)
financiamienta(s) gue el Municipio contrate con sustento en lo que se autoriza en este Decreto.

U https://www.disciplinatinanciera.hacienda.gob.mx/ 12 de julio de 2023
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Articulo Segundo.- El Municipio debera destinar los recursos que obtenga con el o los financiamientos que contrate con
sustento en el presente Decreto, precisa y exclusivamente para financiar, en términos de lo que disponen los articulos 117,
fraccién VI, de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos y 2, fraccion XXV, de la Ley de Disciplina
Financiera de las Entidades Federativas y los Municipios, incluido en su caso el Impuesto al Valor Agregado, el costo de
inversiones publicas productivas contempladas en su programa de inversion, consistentes en obras de rehabilitacion del
inmueble de la presidencia municipal y/o rehabilitacion de la plaza de armas y/o adquisicién de maquinaria para obras
publicas, de acuerdo al clasificador por objeto del gasto emitido por el Consejo Nacional de Armonizacion Contable, bajo los
conceptos 6100 OBRA PUBLICA EN BIENES DE DOMINIO PUBLICO Y/O 5600 MAQUINARIA, OTROS EQUPOS Y
HERRAMIENTAS, respectivamente,

Articulo Tercero.- El Municipio debera formalizar el{los) financiamiento(s) gue se autorizan en el presente Decreto, en el
ejercicio fiscal 2023 y pagar en su totalidad las obligaciones a su cargo que deriven del o los financiamientos que formalice,
en el plazo gue negocie con la institucion acreditante de que se trate, pero en ningln caso podra exceder de 120 (Ciento
Veinte) meses, a partir de la fecha en que el Municipio suscriba el contrato correspondiente o ejerza la primera o Unica
disposicion de los recursos ctorgados, en el entendido que: (i) el{los) contrato(s) que al efecto se celebre(n) debera(n)
precisar el plazo maximo en dias y una fecha especifica para el vencimiente del financiamiento de gue se trate, y (ii) los
demas plazos, intereses, comisiones, términos y condicicnes seran los gue se establezcan en el(los) instrumento(s)
juridico(s) gue al efecto se celebre(n).

Articulo Cuarto.- Se autoriza al Municipio para que por conducto de funcionarios legalmente facultados y a traves de los
mecanismos que se requieran, afecte irrevocablemente como fuente de pago de las obligaciones a su cargo que deriven
del o de los financiamientos que contrate con sustento en la presente autorizacion, un porcentaje suficiente y necesario del
derecho a recibir y los flujos de recursos que deriven de las participaciones presentes y futuras que en ingresos federales le
correspondan al Municipio del Fondo General de Farticipaciones y/o del Fondo de Fomento Municipal, en términos de lo
que dispone la Ley de Coordinacion Fiscal, sin perjuicio de afectaciones anteriores (las "Participaciones Afectas”), en la
inteligencia que la afectacion que realice el Municipic en términos de lo autorizado en el presente Decreto, tendra efectos
hasta que las obligaciones a su cargo que deriven del o los financiamientos que contrate con sustentc en este Decreto
hayan sido pagadas en su totalidad.

Articulo Quinto.- Con cbjeto de formalizar el mecanismo de pago de las obligaciones a su cargo que deriven del o los
financiamientos que contrate con sustento en lo que se autoriza en el presente Decreto, se autoriza al Municipio para que a
través de funcionarios legalmente facultados:

I. Celebre uno o varios Contratos de Mandato Especial Irrevocable para Actos de Dominio que cumplan con las
formalidades que la legislacion aplicable establece, en cuyo objeto se faculte al Poder Ejecutivo del Estado, por
conducto de la Secretaria de Finanzas y de Administracion del Gebierno del Estado de Durango, para que ccn el
caracter de mandatario y con cargo & los recursos que procedan de las Participaciones Afectas, cubra a la
institucion acreditante de que se trate, el servicio de la deuda que derive del o los financiamientos que contrate con
sustento en la presente autorizacion, o

L. Formalice el o los instrumentos para constituir un fideicomiso irrevocable de administracion y fuente de pago (el
“Fideicomiso™), o

. Suscriba el convenio, instrumento o acto juridico que se requiera para formalizar las adecuaciones que, en su caso,
resulten necesarias o convenientes para adherirse, emplear, utilizar, modificar y/u operar algun fideicomiso
previamente constituido.
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El Municipio no podra revocar ninguno de los mecanismos que formalice, en tanto existan obligaciones de pago a su cargo
que deriven del o los financiamientos que contrate con sustento en la presente autorizacion.

Articulo Sexto.- En el supueste de que el Municipic opte por constituir el Fideicomiso, o bien, medificar o adherirse a
alguno previamente constituido, se le autoriza para que a través de funcionarios legalmente facultados, instruya
irrevocablemente a cualquier institucion fiduciaria y/o al Poder Ejecutivo, por conducto de la Secretaria de Finanzas y de
Administracién del Gobierno del Estado de Durango, para gue abone a la cuenta que al afecto hubiere abierto la institucion
fiduciaria que administre el Fideicomiso u otro fideicomiso previamente constituido, los recursos que procedan de las
Participaciones Afectas que serviran para cumplir con las obligaciones a cargo del Municipio que deriven del o los
financiamientos que contrate con sustentc en el presente Decreto, en la inteligencia que el Municipio debera abstenerse de
realizar cualquier accion para revertir la afectacion de las Participaciones Afectas, en tanto existan adeudos a su cargo que
deriven del o los financiamientos que contrate con sustento en la presente autorizacion; en tal virtud, la revocacion de la
afectacion unicamente procedera cuando el Municipio cuente con autorizacién previa y por escrito emitida por funcionario(s)
de la institucion acreditante de que se trate, con facultades legales suficientes para tal efecto.

El Municipio, por conducto de funcionarios legalmente facultados, podra madificar o, en los supuestos en los que proceda,
terminar cualquier instruccion irrevocable gue, en su caso, hubiere emitido con anterioridad, a cualquier institucion fiduciaria,
o bien, al Poder Ejecutivo, por conducto de la Secretaria de Finanzas y de Administracién del Gobierno del Estado de
Durango, siempre que no se afecten derechos de terceros, para que los recursos que procedan de las Participaciones
Afectas, ingresen de manera irrevocable al Fideicomiso o a algun fideicomiso previamente constituido, a fin de que el
fiduciario que lo administre cuente con los recursos necesarios para cumplir con las obligaciones a cargo del Municipio que
deriven del o los financiamientos que contrate con sustento en el presente Decreto.

Articulo Séptimo.- Se autoriza al Municipio y, en su caso, al Poder Ejecutivo del Estado, para que por conducto de
funcionarios legalmente facultados realice{n) todas las gestiones, negociaciones, solicitudes y/o tramites necesarios para:

I Celebrar los contratos, instrumentos o actos juridicos que se requieran con objeto de formalizar el o los
financiamientos autorizados en el presente Decreto,

I Suscribir los contratos, convenios, instrumentos o actos juridicos gue se requieran para constituir el mecanismo de
pago de las obligaciones a su cargo que deriven del o los financiamientos que contratard con sustento en el
presente Decreto;

. Pactar los términos y condiciones bajo las modalidades que considere mas convenientes para concertar el o los
financiamientos objeto de la presente auterizacion;

v. Celebrar los instrumentos juridicos necesarios para formalizar todo lo aprobado en el presente Decreto, y

V. Realizar cualquier acto para cumplir con las disposiciones de este Decreto y/o con lo pactado en los instrumentos
juridicos que con base en éste se celebren, como son, enunciativamente, girar instrucciones irrevocables o
modificarlas, otorgar mandatos, realizar notificaciones, presentar avisos e informacion, solicitar inscripciones en
registros fiduciarios o de deuda publica, entre otros.

Articulo Octavo.- El importe relativo al o a los financiamientos que contrate el Municipio en el ejercicio fiscal 2023, con
sustento en lo que se autoriza en el presente Decreto, sera considerado ingreso por financiamiento ¢ deuda publica en ese
gjercicio fiscal; en tal virtud, a partir de la fecha en que el Municipio celebre el contrato mediante el cual se formalice el
crédito que concierte, se considerara reformada su Ley de Ingresos para el Ejercicio Fiscal 2023, hasta por el monto que el
Municipio ingresara a su hacienda por la contratacion y disposicién del financiamiento autorizado en este Decreto.
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Articulo Noveno.- El Municipio debera prever anualmente en su presupuesto de egresos, en tanto existan obligaciones a
su cargo pendientes de pago que deriven del o los financiamientos contratados con sustento en el presente Decreto, el
importe que permita realizar las erogaciones para el pago del servicio de la deuda, en cada ejercicio fiscal, hasta que haya
liquidado en su totalidad el o los financiamientos contratados.

Articulo Décimo.- En términos del articulo 15, parrafo tercero, de la Ley de Deuda Publica del Estado de Durango y sus
Municipios, se exenta al Municipic de cumplir con el requisito previsto en el articulo 15, parrafo segundo, de dicha Ley,
consistente en dictaminar sus estados financieros.

Articulo Décimo Primero.- Las obligaciones que deriven del o los financiamientos que el Municipio contrate con sustento
en el presente Decreto, serdn constitutivas de deuda publica, en consecuencia, deberan inscribirse en: (i) el Registro de
Deuda Publica Municipal, a cargo de la Tesoreria del Municipio o su equivalente; (i) el Registro Estatal de Deuda Publica
de Durango, a cargo la Secretaria de Finanzas y de Administracién del Gobierno del Estado de Durango, vy (iii) el Registro
Publico Unico de Financiamientos y Obligaciones de Entidades Federativas y Municipios que lleva la Secretaria de
Hacienda y Credito Publico, en términos de las disposiciones aplicables.

Articulo Décimo Segundo.- El presente Decreto fue otorgado previo andlisis: (i) de la capacidad de pago del Municipio; (ii)
del destino que el Municipio daré a los recursos que obtenga con motivo de la disposicién o disposiciones del o los
financiamientos que contrate con sustento en la presente autorizacion, y (iii) de la fuente de pago del financiamiento que
formalice con sustento en este Decreto, que se constituird con la afectacion irrevocable de un porcentaje suficiente y
necesario del derecho a recibir y los flujos de recursos que deriven de las participaciones presentes y futuras que en
ingresos federales le correspondan al Municipio del Fondo General de Participaciones y/o del Fondo de Fomento Municipal,
en términos de lo que dispone la Ley de Coordinacion Fiscal, sin perjuicio de afectaciones anteriores.

Asimismo, el presente Decreto fue aprobado por 22 votos a favor que representan las dos terceras partes de los miembros
presentes de este Congreso, de conformidad con lo establecido en el articulo 117, fraccion VIlI, parrafo tercero, de la
Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos, 23, primer pérrafo, y 24, de la Ley de Disciplina Financiera de las

Entidades Federativas y de los Municipios; 25, fraccion Il, inciso f), del Reglamento de Registro Publico Unico de
Financiamientos y Obligaciones de las Entidades Federativas y Municipios.

ARTICULOS TRANSITORIOS

Primero. E| presente Decreto entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion en el Periddico Oficial del Gobierno del
Estado de Durango.

Segundo. Se derogan las disposiciones gue se opongan o contravengan lo autorizado en el presente Decreto.

El Ciudadano Gobernador del Estado, sancionara, promulgara y dispondra se publique, circule y observe
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H. CONGRESO DEL ESTADO DE DURANGO
2021 - 2024

Dado en el Salén de Sesiones del Honorable Congreso del Estado, en Victoria de Durango, Dgo., a los (14) catorce dias del

mes de julio del afio (2023) dos mil veintitrés. 3
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DIP. SILVIA PATRICIM.IIM N-EZ DELGADO
SECRETH

POR TANTO MANDO, SE IMPRIMA, PUBLIQUE, CIRCULE Y COMUNIQUESEA
QUIENES CORRESPONDA PARA SU EXACTA OBSERVANCIA.

DADO EN EL PALACIO DEL PODER EJECUTIVO, EN VICTORIA DE DURANGO, DGO.
A LOS (19) DIECINUEVE DIAS DEL MES DE JULIO DEL AﬁIO (2023) DOS MIL
VEINTITRES.

Secretaria General dé Oshlerne
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air soaa EL CIUDADANO DOCTOR ESTEBAN ALEJANDRO VILLEGAS
VILLARREAL, GOBERNADOR DEL ESTADD LIBRE ¥ SOBERANO DE
DURANGO, A SUS HARITANTES, SABED:

QUE LA H. LEGISLATURA DEL MISMO SE HA SERVIDD CIRIGIRME EL
SIGUIENTE:

En diversas fechas fueron presentadas a esta Legislatura del Estado, Iniciativas de Decreto, |a primera presentada por los
CC. Diputados Joel Corral Alcantar, Silvia Patricia Jiménez Delgado, Gerardo Galaviz Martinez, Alejandro Mojica Narvaez
\Veronica Pérez Herrera y Fernando Rocha Amaro integrantes del Grupo Parlamentaric del Partido Accién Macional de la LXIX
Legislatura, por la que se expide la LEY DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL ESTADO DE DURANGO; y la segunda
presentada por los CC. Diputados y Diputadas Sandra Lilia Amaya Rosales, Marisol Carrillo Quiroga, Bernabé Aguilar Carrillo,
Alejandra del Valle Ramirez, Ofelia Renteria Delgadillo, Eduardo Garcia Reyes Y Christian Alan Jean Esparza integrantes del
Partido Movimiento Regeneracion Nacional (MORENA), integrantes de la LXIX Legislatura, por la que expide la LEY DE
MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL PARA EL ESTADO DE DURANGO:; y la tercera presentada por el Grupo Parlamentario
del Partido Revelucionario Institucional de la LXIX Legislatura, por la cual pretenden ADICION A LA LEY DE TRANSPORTES
DEL ESTADO y la cuarta por la misma Representacion Parlamentaria, mediante |la cual se aborda tema susceptible en
MATERIA DE MOVILIDAD ¥ TRANSPORTE; mismas que fueron turnadas a la Comision de Transito y Transportes, integrada
por los CC. Diputados Ricardo Fidel Pacheco Rodriguez, J. Carmen Fernandez Padilla, Silvia Patricia Jiménez Delgado,
Sandra Lilia Amaya Rosales, Ofelia Renteria Delgadillo y Susy Carolina Torrecillas Salazar; Presidente, Secretario y Vocales
respectivamente, los cuales emitieron su dictamen favorable con base en los siguientes:

ANTECEDENTES

Ante la consideracion de hacer uso de las facultades constitucionales y legales conferidas a la Comision que dictamino, la
misma, ante la omision legislativa y la diversa problematica que incide la materia sobre la cual debe legislarse localmente,
derivado del estudio y analisis de las iniciativas turnadas a la Comision Legislativa, se advierte que en ellas, se plantea expedir
una nueva Ley en materia de movilidad y seguridad vial, propuestas que asumiran el ejercicio competencial de este Poder
Legislativo local para cumplir la obligacion de normar, en via de armonizacion, el derecho constitucional a la movilidad y a la
seguridad vial; por lo que, de conformidad con el uso de las atribuciones cenferidas por el articulo 135 de la Ley Organica
del Congresc del Estado de Durango, para dictaminar sobre los asuntos en materia de transito, vialidad o movilidad de los
municipios y transporte del Estado y de su diverso 189; se estimd oportuno, por conveniencia metodologica y economia
procesal parlamentaria, elaborar el presente dictamen conjunto, respecto de las iniciativas en estudio, obviando, conforme a
la necesidad, cualguier propdsito parlamentario que pretenda adjudicacién politica en el gjercicio iniciador, pues en realidad,
es de distinguirse el cumplimiento armonizador de una obligacion constitucional ; lo anterior como se observa, todas las
propuestas corresponden a la misma materia juridica, en donde especificamente ha sido pretendida la modificacion y/o
expedicion de un cuerpo normativo en dicha materia, para resultar un cuerpo normativo ser la Ley de Movilidad y Seguridad
Vial para el Estado Durango.

Ahora bien, en fecha 14 de julic de 2023, de conformidad con lo dispuesto por el articulo 206 de la Ley Organica del Congreso
del Estado, el Presidente de la Mesa Directiva regresé nuevamente a esta Comision Dictaminadora el proyecto de Decreto
por el que se expide la Ley de Movilidad y Seguridad Vial para el Estado de Durango aprobado en fecha 31 de mayo del afio
en curso por esta Comision Legislativa; por lo que, a fin de realizar andlisis correspondiente y para el mejoramiento del
contenido de las disposiciones legales establecidas en el proyecto de Decreto con las maodificaciones que esta Comision
Dictaminadora considero procedentes. :

CONSIDERANDOS

PRIMERO. La Comision de Transito y Transporte, es competente para dictaminar sobre asuntos que se refieran a las legislaciones
de transito, vialidad o movilidad de los municipios y transportes del Estado, segiin lo dispuesto en el articulo 135 de |la Ley Organica
del Congreso del Estado de Durango.

SEGUNDQO. En la Comision de Transito y Transportes se encuentran turnadas iniciativas gue tienen como propésito expedir una
nueva Ley de Movilidad y Seguridad Vial; en ese tenor, en el Proyecto de Decreto gue se presenta, se expide la Ley de Movilidad
y Seguridad Vial para el Estado de Durango, misma que tiene por objeto la proteccion y garantia del derecho humano a la movilidad,
asi como establecer |as bases y principios para ejercerlo en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, calidad, diseno universal,
eficiencia, inclusion e igualdad y sostenibilidad. Derecho, que esta asociado al acceso de otros, tal como la educacién, vivienda,
trabajo, etc.

El presente consta de 6 Titulos que comprenden 80 articulos, distribuidos de la siguiente manera: El Primer Titulo denominado
Disposiciones Generales, consta de seis capitulos, Objeto de la Ley, De la Cultura de la Movilidad y Seguridad Vial, Del Derecho
a la Movilidad y sus Condiciones, De la Jerarquia de la Movilidad, Del Enfoque Sistémico y Enfoque del Sisterna de la Movilidad
Integrada: el Segundo Titulo, De La Concurrencia, Coordinacion y Concertacion entre Ordenes de Gobierno, que consta de dos
capitulos, De la Concurrencia y De las Autoridades y sus Atribuciones; el Titulo Tercero, Del Sistema Estatal de Movilidad y
Seguridad Vial, que consta de Siete Capitulos, Del Sistema Estatal, Del Funcionamiento y Atribuciones del Sistema Estatal, De la
Estrategia Estatal, Del Sistema Estatal de Informacién y el Subsistema Estatal de Informacian; De la Planeacion de Mowhd;ld y
Sequridad Vial; De los Instrumentos de Planeacion de Movilidad y Seguridad Vial: De los Presupuestos y Programas Operativos,
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el Titulo Cuarto Del Disefio de la Infraestructura Vial, el Titulo Quinto, De la Promocion para la Participacion Social y Evaluacion
de Proyectos que consta de dos Capitulos, De la Participacion Ciudadana y del Observatorio Estatal de Movilidad y Seguridad Vial;
y finalmente el Titulo Sexto, De la Atencion Médica Prehospitalaria que consta de dos Capitulos, De la Observancia de Guias y
Protocolos Prehospitalarios y de los Derechos de las Victimas de Siniestro de Transito.

En el proyecto de decreto que la presente Comision integra, se establecen las bases para promover la cultura ciudadana en materia
de movilidad y seguridad vial, para transitar de una vision auto-céntrica, a una de “ciudad para todos’, fomentar el enfogue de
prevencion a partir de una apropiacién de habitos y conductas para la prevencion de siniestros de transito, asi como de reduccién
de los costos medic-ambientales.

En este sentido, a partir del presente proyecto, se establece un modelo juridico centrado en la jerarquia de movilidad, la cual,
establece que la planeacion, disefio e implementacion de las politicas publicas, planes y programas en materia de movilidad y
seguridad vial, deben favorecer prioritariamente el desplazamiento, de las personas peatonas y los grupos en situacion de
vulnerabilidad; en segundo orden, de los vehiculos de propulsion humana; en tercer orden del transporte publico; y finalmente de
los vehiculos particulares de auto-motor.

A su vez, se establece un enfoque de Sistema de Movilidad y Seguridad Vial a partir del cual, se estructuren esfuerzos de manera
canjunta con dependencias y entidades de la administracion publica, de los sectores social, privado y de la ciudadania interesada,
para impulsar la implementacion de la politica de Movilidad y Seguridad Vial, que contemple de manera integral, los componentes
de ordenamiento territorial, desarrollo urbano, prevencion y control vial, para garantizar la movilidad de las personas en condiciones
de igualdad y seguridad.

A su vez, se integran érganos de gobernanza, asi como instrumentos de planeacion y de informacion para implementar y gestionar
de manera mas efectiva la politica de movilidad y seguridad vial de manera coordinada entre los tres érdenes de gobierno. A su
vez, se establecen dispositivos legales a favor de la proteccion de los derechos de las victimas.

TERCERO. La Comisién reconace la necesidad de sentar las bases legales, para avanzar en una politica de movilidad y seguridad
vial, centrada en las personas, que resuelva la problematica que ha significado que el transporte predilecto para los habitantes del
Estado, sea el automovil; y que las ciudades hayan crecido de una manera disconexa, dispersa y expansiva, fragmentando el
espacio urbano y aumentando las distancias y tiempos de traslado, generando asimetrias en el desplazamiento en distintos
sectores de la poblacion’.

Latasa de motorizacion en México, aumentd exponencialmente como resultado del crecimiento economico de las (ltimas décadas.
Se observa la proliferacién del uso de la motocicleta, la cual responde a una demanda de movilidad eficiente y flexible, y se
experimenta el uso intensivo del automavil; lo cual agrava la congestion vehicular con los costos economicos, sociales y
ambientales que eso supone.?

El uso excesivo del automévil en las ciudades tiene efectos en la salud directos {muertes v heridos en siniestros de transito) e
indirectos (problemas de salud por mala calidad del aire); asi como efectos medioambientales relacionados con la contaminacion
atmosférica por ruido y efecto invernadero.®

CUARTO. El 18 de diciembre de 2020, se publica en el Diario Oficial de |a Federacien (DOF), el decreto por el que se reforman y
adicicnan diversas disposiciones de los articulos 4, 73, 115 y 122 de la Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos, en
materia de movilidad y seguridad vial.

De esta forma, se reconoce en el articulo cuarto constitucional, en el dltimo pérrafe, a la movilidad como derecho fundamental,
estableciendo lo siguiente: .

ARTICULO 4.- Toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad,
calidad, inclusion e igualdad. Constitucion Federal.

De igual forma, se faculta al Gongreso de la Unidn para expedir una ley general en |z materia, estableciendo en la fraccion XXIX-
C del articulo 73 de la CPEUM lo siguiente:

XXIX-C. Para expedir las leyes que establezcan la concurrencia del Gebierno Federal, de las entidades federativas, de los
Municipios y, en su casc de las demarcaciones lerritoriales de la Ciudad de México, en el ambito de sus respeclivas competencias,

! Ferrer Jaime y Vélez Alonso Movilidad 3.0. Una Politica Publica para Vialidades Seguras Sustentables e Inteligentes. Pg. 242.
! Ibidem.
? Ibidem.
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en materia de asentamientos humanos, con objeto de cumplir con los fines previstos en el parrafo tercero del articulo 27 de esta
Constitucién, asi como en materia de movilidad y seguridad vial.

De esta forma, el legislador federal ordinario, establece la posibilidad de otorgar facultades concurrentes entre la Federacién y las
entidades federativas, a partir de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial; misma que en su articulo segundo transitario,
mandata a |as autoridades locales a armonizar sus leyes en la materia.

QUINTO. En este mismo sentido, la constitucion local reconcce a la movilidad como un derecho fundamental, estableciendo lo
siguiente:

"ARTICULO 12.- (..) Toda persona tiene derecho a la movilidad en condicicnes de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia,
sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad, en los términos que sefialen la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos
¥ la legislacion aplicable”.

SEXTO. El Estado Mexicano suscribio la Agenda 2030 sobre el Desarrollo Sostenible y sus Objetives de Desarrollo Sostenible
(ODS) de 2015, la cual ha tenido un papel fundamental en la construccién de esfuerzos hacia un desarrollo sostenible en las
dimensiones econdmica, social y ambiental.

Dicho instrumento, establece metas en materia de movilidad y seguridad vial. Particularmente, el ODS 3: Garantizar una vida
saludable y promover el bienestar universal, y el ODS 11: Lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean inclusivos,
sequros, resilientes y sostenibles, mismos que cobran especial relevancia.

Ahora bien, con relacién al andlisis del principio de convencionalidad de las iniciativas, el articulo 1° Gonstitucional, el cual reconoce
un conjunto de derechos humanos que tienen como fuente, no solo la Constitucion Federal, si no los tratados internacionales de
los que el Estado mexicano es parte. Es decir, una vez, que un tratado es incorporado al orden juridico, las normas ds derechos
humanes, forman parte del conjunto normative que goza de supremacia constitucional. Para sustentar lo anterior, se cita el articulo
primero, el cual establece lo siguiente:

Articulo 1o. En los Estados Unidos Mexicanos todas las personas gozaran de los derechos humanos reconocidos en esta
Constitucion y en los tratados internacionales de los que el Eslado Mexicano sea parte, asi como de les garantias para su
profeccién, cuyo ejercicto no podra resiringirse ni suspenderse, salvo en los casos y bajo las condiciones que esta Constitucion
establece. Las normas relativas a los derechos humanos se interpretarén de conformidad con esta Constitucion y con los tratados
internacionales de la materia favoreciendo en todo liempo a las personas la proteccion mas amplia.

Todas las autoridades, en el ambito de sus competencias, tienen la obligacion de promover, respetar, proteger y garantizar los
derechos humanos de conformidad con los principios de universalidad, interdependencia, indivisibilidad y progresividad. En
consecuencia, el Estado debera prevenir, investigar, sancionar y reparar las violaciones a los derechos humanos, en los términos
que establezca la ley.

Toda vez que, el articule 133 Constitucional, establece lo siguiente:

Articulo 133. Eslta Constitucion, las leyes del Congreso de la Unién que emanen de ella y todos los tratados que estén de acuerdo
con la misma, celebrados y que se celebren por el Presidente de la Republica, con aprobacion del Senado, serdn la Ley Suprema
de toda la Union. Los jueces de cada entidad federativa se arreglarén a dicha Constitucidn, leyes y tratados, a pesar de las
disposiciones en contrario gue pueda haber en las Constituciones o leyas de las entidades federativas.

En este mismo sentido, la Comision, hace referencia al principio de progresividad de los derechos humanos, resaltando la
obligacién del Estado de continuar emprendiendo acciones positivas para garantizarlos; fundamentando con la tesis de
jurisprudencia 2a./.J.35/2019 (10a.) de la Suprema Corte de Justiciade la Nacion (SCJN), que dentro de sus ejecutorias analiza el
principio de gradualidad y progresividad, que rige en materia de los derechos humanos; relacionado no solo la prohibicion en la
regresividad de su disfrute, si no de la obligacién positiva y gradual de promoverlos por parte del Estado Mexicano; indicando que:

'El Estado Mexicano tiene el mandato constitucional de realizar tados los cambios y transformaciones necesarias en la estructura
economica, social, politica cultural de! pais, de {al manera que se garantice gue fodas las personas puedan disfrutar de sus
derechos. Por tanto, el principio de progresividad exige a todas las autoridades del Estado Mexicano, en el ambito de su
competencia, incrementar gradualmente el grado de promocién, respeto, proteccion y garantia de esas prerrogativas
fundamentales, y tambien les impide, en virtud de su expresion de no regresividad, adoptar medidas gue sin plena justificacion
constitucional disminuyan el nivel de la proteccion a los derechos humanos de las personas que se someten al orden juridico del
Estado Mexicano 17
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SEPTIMO. La Comisién da cuenta, que el Plan Estatal de Desarrollo, instrumento programatico fundamental para el crecimiento y
desarrollo del Estado, integra objetivos, metas y acciones en materia de movilidad y seguridad vial, estableciendo lo siguiente:

Estrategia 5.4.4. Consolidar una movilidad urbana segura, eficiente e inciuyente.

Lineas de Accion:

5.4.4.1. Generar un diagndstico de la movilidad estatal.

5.4.4.2. Actualizar el marco normativo en materia de movilidad a fin de armonizario con las necesidades del Estado.

5.4.4.3. Coordinar con las diferentes ordenes de gobierno la modernizacion del transporte publico y la movilidad urbana.

5.4.4.4. Garantizar la seguridad y el trato digno a los usuarios del transparte publico.

Asi pues, se puede concluir que las iniciativas estan en concordancia con la orientacion de politicas publicas y la vision de desarrallo

del Estado.

OCTAVO. - Con base a lo anteriormente expuesto y considerado, la Comisién que dictaming, estimoé que las iniciativas, son
procedentes.

Con base en los anteriores considerandos, esta H. LXIX Legislatura del Estado, expide el siguiente:

DECRETO No. 403

LA SEXAGESIMA NOVENA LEGISLATURA DEL HONORABLE CONGRESO DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE
DURANGO, EN EJERCICIO DE LAS FACULTADES QUE LE CONFIERE EL ARTICULO 82 DE LA CONSTITUCION
POLITICA LOCAL, A NOMBRE DEL PUEBLO, DECRETA:

UNICO: Se expide la Ley de Movilidad y Seguridad Vial para el Estado de Durango, para quedar de la siguiente manera:
LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL PARA EL ESTADO DE DURANGO

TITULO PRIMERO
DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO |
OBJETO DE LA LEY

ARTICULO 1. Esta ley es de orden publico, de interés social y de cbservancia general en el Estado de Durango,  tiene por
objeto la promocion, proteccién y garantia del dereche humano a la movilidad, asi como establecer las bases y principios para
ejercerlo en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, calidad, disefio universal, eficiencia, inclusién e igualdad y
sostenibilidad.

ARTICULO 2. En la planeacion, disefio e implementacion de las politicas publicas, programas y acciones en materia de
movilidad, las autoridades estatales y municipales se apegaran a los siguientes principios:

I Accesibilidad. Garantizar el acceso pleno en igualdad de condiciones, con dignidad y autonomia a todas las
personas al espacio publico, infraestructura, servicios, vehiculos, transporte publico y los sistemas de movilidad
tanto en zonas urbanas como rurales mediante la identificacion y eliminacion de obstaculos y barreras de acceso,
discriminacion, exclusiones, restricciones fisicas, culturales, econémicas, asi como el uso de ayudas técnicas y
perros de asistencia, con especial atencion a personas con discapacidad, movilidad limitada y grupos en situacion
de vulnerabilidad;

I Calidad. Garantizar que los sistemas de movilidad, infraestructura, servicios, vehiculos y transporte publico cuenten
con los requerimientos y las condiciones para su optimo funcionamiento con propiedades aceptables para satisfacer
las necesidades de las personas,
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Diserio universal. Todos los componentes de los sistemas de movilidad deben seguir los criterios de disefio
universal, a fin de incluir a todas |as personas independientemente de su condicién y en igualdad de oportunidades,
a las calles y los servicios de movilidad, de acuerdo con las condiciones de cada centro de poblacion; asi como
otorgarles las condiciones minimas de infraestructura necesarias para ejercer el derecho a la movilidad;

Eficiencia. Maximizar los desplazamientos agiles y asequibles, tanto de personas usuarias como de bienes y
mercancias, optimizando los recursos ambientales y econdmicos disponibles;

Inclusién e Igualdad. El Estado atendera de forma incluyente, igualitaria y sin discriminacion las necesidades de
todas las personas en sus desplazamientos en el espacio publico, infraestructura, servicios, vehiculos, transporte
plblico y los sistemas de movilidad;

Participacion. Establecer mecanismos para que |a sociedad se involucre activamente en cada etapa del ciclo de
la politica publica, en un esquema basado en la implementacién de metodologias de co-creacién enfocadas en
resolver las necesidades de las personas;

Perspectiva de género. Vision cientifica, analitica y politica que busca eliminar las causas de la desigualdad, la
injusticia y la jerarquizacion de las personas basada en el género y que promueve la igualdad entre hombres y
mujeres;

Progresividad. Garantizar que el derecho a la movilidad y sus derechos relacionados, estén en constante
evolucion, promoviéndoles de manera progresiva y gradual e incrementando constantemente el grado de su tutela,
respeto, proteccion y garantia;

Resiliencia. Lograr que el sistema de movilidad tenga capacidad para soportar situaciones fortuitas o de fuerza
mayor, con una recuperacion breve y de bajo costo, tanto para la sociedad como para el medio ambiente;

Sostenibilidad. Satisfacer las necesidades de movilidad procurando los mencres impactos negativos en el medio
ambiente y la calidad de vida de las personas, garantizando un beneficio continuo para las generaciones actuales
y futuras; y

Transversalidad. Instrumentar e integrar las politicas, programas y acciones en materia de movilidad y seguridad
vial, desarrollados por las distintas dependencias y entidades de la administracién publica, que proveen bienes y
servicios a la poblacion, peniendo especial atencion a los grupos en situacion de vulnerabilidad.

ARTICULO 3. En los términos de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, esta Ley tiene por objetivos:

VI

Sentar las bases para la politica de movilidad y seguridad vial, bajo un enfogue sistémico y de sistemas segurcs, a
través del Sistema Estatal, para priorizar el desplazamiento de las personas, paricularmente de los grupos en
situacion de vulnerabilidad, asi como bienes y mercancias, con base en la jerarquia de la movilidad sefialada en
esta Ley, que disminuya los impactos negativos sociales, de desigualdad, econdmicos, a la salud, y al medio
ambiente, con el fin de reducir muertes y lesiones graves ocasionadas por siniestros viales, para lo cual se debe
preservar el orden y seguridad vial;

Vincular la politica de movilidad y seguridad vial, con un enfoque integral de la politica de ordenamiento territorial y
desarrollo urbano y de manera transversal con las politicas sectoriales aplicables;

Establecer mecanismos y acciones para la gestion de factores de riesgo que permitan reducir las muertes y lesiones.
graves ocasionadas por siniestros viales, asi como salvaguardar la vida e integridad fisica de las personas usuarias
del sistema de movilidad, bajo un enfoque de sistemas seguros;

Definir mecanismos de coordinacion interinstitucional entre las autoridades de los tres drdenes de gobiemo y la
sociedad, en materia de movilidad y seguridad vial,

Establecer una coordinacién interinstitucional a fin de promover, difundir y fomentar la educacion y la cultura vial;

Definir la jerarquia de la movilidad y los principios rectores a que deben sujetarse las autoridades competentes, en
la implementacion de esta Ley, en la expedicién de disposiciones reglamentarias y en la formulacién y aplicacion
de polilicas, programas y acciones en la materia;
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Establecer las bases para priorizar los modos de transporte de personas, bienes y mercancias, con menar costo
ambiental y social;

Promover la movilidad no motorizada, vehiculos no contaminantes y la intermodalidad:

Incentivar las buenas practicas y mejoras en los sistemas de movilidad y seguridad vial; y

Promover |a toma de decisiones con base en evidencia cientifica, tecnolagica y territorial en materia de movilidad y
seguridad vial.

ARTICULO 4. Esta Ley se interpretara de conformidad a lo establecido por la Constitucion Politica de los Estados Unidos
Mexicanos, los Tratados Internacionales de los que el Estado Mexicano sea parte, favoreciendo en todo momento a las
personas la proteccién mas amplia, la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, la Ley General para la Inclusidn de las
Persanas con Discapacidad, la Constitucién Politica del Estado Libre y Soberano de Durango, la Ley Estatal de Asentamientos
Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano del Estado de Durango, asi como la Ley para el Desarrollo e Inclusion
de las Personas con Discapacidad en el Estado de Durango.

ARTICULO 5. Para efectos de esta Ley, se entendera por:

Vi

Vil

VIIL

Accesibilidad: Las medidas pertinentes para asegurar el acceso de las personas con discapacidad, en igualdad
de condiciones con los demas, al entorno fisico, el transporte, la informacién y las comunicaciones, incluidos los
sistemas y las tecnologias de la informacidn, y otros servicios e instalaciones abiertos al publico o de uso publico;

Acciones afirmativas: Politicas, medidas o acciones dirigidas a favorecer a personas o grupos en situacion de
vulnerabilidad, cen el fin de eliminar o reducir las desigualdades y barreras de tipo actitudinal, social, cultural o
econdémico que los afectan;

Ajustes razonables: Modificaciones y adaptaciones necesarias y adecuadas que no impongan una carga
desproporcionada o indebida, cuando se requieran en un caso particular, para garantizar a las personas con
discapacidad,el goce o ejercicio de todos los derechos en igualdad de condiciones;

Atencion médica prehospitalaria: Es la otorgada al paciente cuya condicion clinica se considera que pone en
peligro la vida, un érgano o su funcién, con el fin de lograr la limitacién del dafio y su estabilizacién orgénico-
funcional; desde los primeros auxilios que se le brindan hasta la llegada y entrega a un establecimiento para la
atencion medica con servicio de urgencias, asi como durante el traslado entre diferentes establecimientos a bordo
de una ambulancia;

Auditoria de movilidad y seguridad vial: Metodologia aplicable a cualquier infraestructura vial existente o
proyectada, para comprobar sus condiciones de seguridad, accesibilidad y calidad, a fin de identificar, reconocer y
corregir las deficiencias;

Ayudas Técnicas: Dispositivos tecnoldgicos y materiales que permiten habilitar, rehabilitar o compensar una o mas
limitaciones funcionales, motrices, sensoriales o intelectuales de las personas con discapacidad;

Banqueta: Area pavimentada entre |as edificaciones y las calles o avenidas. destinadas a la circulacion de personas
peatonas, con o sin desnivel respecto al de |a vialidad de transito vehicular;

Calle: Via publica ubicada en un centro de poblacién destinada al transito de usuarios de movilidad no motorizada
y vehiculos motorizados;

Calle completa: Aquella disefada para facilitar el transito seguro de las personas usuarias de las vias, de
conformidad con la jerarquia de la movilidad, que propician la convivencia y los desplazamientos accesibles y
eficientes. Consideran criterios de disefio universal, la ampliacién de banquetas o espacios compartidos de
circulacion peatonal y vehicular libres de obstaculos, el redimensionamiento de carriles para promover velocidades
seguras, carriles exclusivos para el transporte publico, infraestructura ciclista y sefialética adecuada y visible en
todo momento;

Ciclovia: Carril confinado exclusivo para la circulacion ciclista fisicamente segregado del transito autemotor;
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Congestion vehicular: La condicion de un tramo de via cuando la demanda vehicular supera su capacidad

Conurbacion: Continuidad fisica y demografica que forman dos o mas Centros de Poblacién;

Desplazamientos: Recorrido de una persona ascciado a un origen y un destino preestablecidos con un propdsito
determinado en cualquier modo de movilidad;

Disefio universal: El disefic de productos, entornos, programas y servicios en materia de movilidad y seguridad
vial, que puedan utilizar todas las personas, en la mayor medida posible, sin necesidad de adaptacion ni disefio
especializado. El disefio universal no excluira las ayudas técnicas para grupos particulares de personas con
discapacidad cuando se necesiten;

Dispositivos de seguridad vehicular: Autopartes, partes, sistemas, disefios y mecanismos en un vehiculo
dispuesto para producir una accion de proteccion en favor de la seguridad, la vida, la szalud e integridad de las
personas usuarias, de conformidad con lo establecido en las Normas Oficiales Mexicanas correspondientes;

Educacién Vial: Actividad cuya finalidad es promover una cultura vial en la poblacion, dirigida a todas las personas
usuarias de la via, con el objetivo de generar cambios en los patrones de comportamiento social,

Enfoque Sistémico: Enfoque que aborda la movilidad en su totalidad e integralidad, en el que interactian una serie
de elementos coordinados e interconectados;

Especificaciones técnicas: Parametros a los gue se encuentra sujeto el disefio, funcionalidad y uso tanto de las
vias como de los modos de transporte, con el objeto de garantizar |a sequridad, salud e integridad de las personas
usuarias y la prevencion del riesgo, considerando las necesidades diferenciadas de los grupos en situacion de
vulnerabilidad;

Estacionamiento: Lugar de propiedad publica o privada, que se destina a la estancia transitoria o permanente de
vehiculos;

Externalidad: Factores que inciden, afectan y son derivados de efectos secundarios gue causa la actividad de la

movilidad de una persona, en funcién del medic de transporte por el que se desplace, como emisiones, congestion,
siniestros y uso de espacio publico;

Estrategia Estatal: Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial,

Estrategia Nacional: Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial,

Factor de riesgo: Todo hecho o accion que dificulte la prevencidn de un siniestro de transito, asi como la
implementacion de medidas comprobadas para mitigar dichos riesgos;

Gestion de la demanda de movilidad: Conjunto de medidas, programas y estrategias que inciden en la conducta
de las personas usuarias a fin de reducir viajes o cambiar el modo de transporte;

Impacto de movilidad: Influencia o alteraciones resultado de |a evaluacion sobre los desplazamientos de personas,
bienes y mercancias que pudieran afectarse por la realizacion de obras y actividades privadas y publicas;

Infraestructura vial: Conjunto de elementos fisicos interrelacionados entre si, existentes en las vias publicas que
tienen una finalidad de beneficio general, al permitir su mejor funcionamiento e imagen urbana,

Micromovilidad; Conjunto de desplazamientos de personas, bienes y mercancias a través de vehiculos de baja
potencia, tamafio y peso;

Movilidad: Conjunto de desplazamientos de personas, bienes y mercancias, a través de diversos modos, orientado
a satisfacer las necesidades de las personas;

Movilidad activa © no motorizada: Desplazamiento de personas y bienes que requiere de esfuerzo fisico,
utilizando ayudas técnicas o mediante el uso de vehiculos no motorizados;
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Movilidad del cuidado: Viajes realizados en la consecucién de actividades relacionadas con el trabajo no
remune‘rado. de cuidados y el cuidado de las personas que requieren de otra persona para su traslado,
dependientes o con necesidades especificas;

Observatorio: Observatorio Estatal de Movilidad y Seguridad Vial;

Personas con discapacidad: Ser humano que presenta de manera temporal o permanente una disminucion en
sus facultades fisicas, intelectuales o sensoriales que le limitan realizar una actividad considerada como normal;

Persona con movilidad limitada: Toda persona cuya movilidad se ha reducido por motives de edad, embarazo y
alguna otra situacion que, sin ser una discapacidad, requiere una atencién adecuada y la adaptaciéon a sus
necesidades particulares en el servicio;

Persona peatona: Persona que transita por la via a pie o que por su condicidn de discapacidad o de movilidad

limitada utilizan ayudas técnicas para desplazarse; incluye menores de doce afios a bordo de un vehiculo no
motorizado;

Persona usuaria: La que realiza desplazamientos haciendo uso del sistema de movilidad,

Personas usuarias vulnerables: Nifias y nifios menores de doce afos, personas adultas mayores y personas con
movilidad limitada usuarias de vehiculos de dos y tres ruedas;

Programa Estatal: Programa Estatal de Movilidad y Seguridad Vial;

Proximidad: Circunstancia espacial y/o temporal que permite a las personas desplazarse con facilidad a sus
destinos;

Seguridad vehicular: Medidas enfocadas en el desempefo y proteccion que brinda un vehiculo motorizado a las
personas pasajeras y usuarias de la via contra el riesgo de muerte o lesiones graves en caso de un siniestro de
transito;

Seguridad vial: Conjunto de politicas y sistemas orientados a contralar los factores de riesgo, con el fin de prevenir
y reducir las muertes y lesiones graves ocasionadas por siniestros de transito;

Sensibilizacion: Transmision de informacion a la poblacion, con el fin de concientizarla sobre el uso de la via y la
problematica que en ella se genera;

Servicio de transporte: el que se presta para satisfacer las necesidades de movilidad de las personas y bienes;
Siniestro de transito: Cualguier suceso, hecho, accidente o evento en la via plblica derivado del transito vehicular
y de personas, en el que interviene por lo meneos un vehiculo y en el cual se causan la muerte, lesiones, incluidas

en las que se adguiere alguna discapacidad, o dafios materiales, que puede prevenirse y sus efectos adversos
atenuarse;

Sistemas de movilidad: Conjunto de elementos y recursos relacionados directa o indirectamente con el transito y
la movilidad, cuya estructura e interaccion permiten el desplazamientc de personas, bienes y mercancias en el
espacio publico;

Sistemas de retencion infantil: Dispositivos de seguridad para limitar la movilidad del cuerpo para personas

menores de doce afos, a fin de disminuir el riesgo de lesiones en caso de colision o desaceleracion brusca del
vehiculo;

Sistema Estatal de Informacion: Sistema Estatal de Informacion Territorial y Urbano;
Sistema Estatal: Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial;
Sistema Nacional: Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial;

Subsistema Estatal de Informacién: Subsistema Estatal de Informacion de Movilidad y Seguridad Vial;
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L. Transito: Circulacion de personas a pie y en vehiculos por cualquier via publica:
LI. Transversalidad: Es el proceso mediante el cual se instrumentan las politicas, programas y acciones, desarrollados

por las dependencias y entidades de la administracion publica, que proveen bienes y servicios a la poblacién,
basados en un esquema de accidn y coordinacion de esfuerzos y recursos en tres dimensiones: vertical, horizontal
y de fondo;

L. Vehiculo: Modo de transporte disefiado para facilitar la movilidad y transito de personas o bienes por la via publica,
propulsado por una fuerza humana directa o asistido para ello por un motor de combustién interna, eléctrico o
cualguier fuerza motriz;

LI Vehiculo motorizado: Vehiculo de transporte terrestre de persona pasajera o de carga, que para su traccion
dependen de un motor de combustion interna, eléctrica o de cualquier otra tecnologia que le proporciona velocidad
supericr a los 25 km/h;

LIv. Vehiculo no motorizado: Aquellos que utilizan traccion humana para su desplazamiente. incluyen bicicletas,
triciclos, vehiculos recreativos como patines, patinetas y monopatines; incluye aguellos asistidos por motor de baja
potencia no susceptible de alcanzar velocidades mayores a 25 km/h, vy los que son utilizados por personas con
discapacidad;

LV. Via publica: Espacio de dominio publico y usoc comun destinado al transito de personas peatonas y vehiculos, asi
como a la prestacion de servicios publicos y la instalacion de infraestructura y mobiliario;

LVI. Vialidad: Conjunto integrado de vias publicas que conforma la traza urbana;

LVIL Victima de siniestro de transito: Personas fisicas que hayan sufrido algun dafio fisico, mental o emecional, como
consecuencia de un siniestro de transito; y

LVIIL Zona Metropolitana: Centros de Poblacidn o conurbaciones que, por su complejidad, interacciones, relevancia
social y econdmica, conforman una unidad territorial de influencia dominante y revisten importancia estratégica para
el desarrollo nacional.

CAPITULO I
DE LA CULTURA DE LA MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

ARTICULO 6. Las autoridades estatales y municipales en el ambito de sus competencias, promoveran campafias
informativas, de concientizacion y acciones educativas, a fin de fomentar una cultura de movilidad, atendiendo a la jerarquia
establecida en la presente Ley, que contribuya a crear nuevos habitos, conductas y patrones de desplazamiento seguro, que
prepicien |a prevencion de siniestros de transito, asi como el impulso a formas de movilidad sustentable, no motorizadas,
pracurando la paz vial y el derecho a la ciudad.

ARTICULO 7. Las autoridades estatales y municipales, en el ambito de sus competencias, promoveran la difusion y
transmision de informacidn a la sociedad, de forma accesible, procurando un lenguaje incluyente, sencille y claro, con el objeto
de generar conciencia sobre el uso adecuado de la via, asi como la prevencién de siniestros, a través de la instrumentacion
de las politicas y programas con enfoque de transversalidad.

ARTICULO 8. Las autoridades estatales en coordinacion con las municipales, deberén realizar programas y campanas, a
través del Sistema Estatal para fomentar una nueva cultura de movilidad segura, activa y corresponsable, a fin de promover
la seguridad vial y la prevencion de siniestros de transito, el uso de dispositivos seguros como el casco, sistemas de retencion
infantil y el cinturon de seguridad; asi como para evitar manejar bajo el influjo del alcohol o cualquier droga. psicotrépico o
estupefacientes y hablar por celular mientras se conduce.

Ademas, promoveran la formacién de una conciencia social sobre el uso del espacio publico, de los preblemas peatonales y
viales y la realizacion de actividades colectivas para la solucion de los mismos.

ARTICULO 9. Las autoridades estatales y municipales, en el ambito de su competencia, fomentaran programas de movilidad
socialmente responsable, en los centros publicos y privados de trabajo. instituciones educativas, espacios vecinales y centros
comerciales, para promover entre personas usuarias de las vias, un uso menor del automovil, con el fin de dismin uir la
congestion, la contaminacion del aire, emisiones de gases de efecto invernadero, la eficiencia de rendimiento, la seguridad
vial, asi como a mejorar el entorno y la calidad de vida de las personas usuarias de la via.
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ARTICULO 10. Las politicas, programas, campanias y acciones educativas en materia de movilidad y seguridad vial deberan
observar los siguientes criterios:

I Desarrollar contenidos sobre los factores de riesgo en la movilidad y seguridad vial;

1. Concientizar, especialmente a los conductores de vehiculos motorizados, del conocimiento y respeto por las
normas de transito y dispositivos para el control del trénsito vial por parte de todas las personas usuarias de
la via;

1. Pricrizar el uso de la infraestructura para la movilidad conforme a la jerarquia de la movilidad establecida en
esta Ley, y

Iv. Infarmar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas operadoras de los sisteras de movilidad,
y autoridades, a las nifias, adolescentes y mujeres en |a via publica, con el fin de prevenir y erradicar las
violencias de género en sus desplazamientos por las vias, asi come a las personas con discapacidad y con
movilidad limitada.

CAPITULO Il
DEL DERECHO A LA MOVILIDAD Y SUS CONDICIONES

ARTICULO 11. La movilidad es el derecho de toda persona a trasladarse y a disponer de un sistema integral de movilidad de
calidad, suficiente y accesible que, en condiciones de igualdad y sostenibilidad, permita el desplazamiento de personas,
bienes y mercancias, el cual debera contribuir al ejercicio y garantia de los demas derechos humanos, por lo que las personas
seran el centro del disefio y del desarrollo de los planes, programas, estrategias y acciones en la materia.

El derecho a la movilidad tendra las siguientes finalidades:

I La integridad fisica y la prevencién de lesiones de todas las personas usuarias de las calles y de los sistemas de
transporte, en especial de las mas vulnerables;

1L La accesibilidad de todas las personas a las calles y a los sistemas de transporte;

1. La movilidad eficiente de personas, bienes y mercancias;

V. La preservacion y restauracion del equilibrio ecolégico ante los efectos del cambio climatico;

V. La calidad de los servicios de transporte y de |a infraestructura vial;

VL Eliminar factores de exclusién o discriminacién al usar los sistemas de movilidad, para que todas las personas

gocen y ejerzan sus derechos en igualdad de condiciones; y

VII. Promover el méaximo grado de autonomia de las personas en sus traslados y el uso de los servicios

ARTICULO 12. Las autoridades competentes deberan garantizar que la movilidad esté al alcance de todas las personas en
igualdad de condiciones, sin necesidad de adaptacion ni disefo especializado, sin discriminacién de genero, edad,
discapacidad o condicion, a costos accesibles y con informacién clara y oportuna, pricrizando a los grupos en situacion de
vulnerabilidad.

ARTICULO 13. Las autoridades estatales y municipales aplicaran medidas para controlar y reducir los efectos negativos en
la sociedad, la salud de las personas y el medio ambiente, derivados de las actividades de transporte, especificamente la
congestion vehicular, la contaminacién del aire, la emisién de gases de efecto invernadero, los chogues y atropellamientos
viales, los autos no seguros en circulacion y los efectos en la salud por la falta de actividad fisica.

ARTICULO 14. A fin de prevenir los siniestros de transito y reducir el riesgo de lesiones y muertes a causa de éstos, las
autoridades en el marco de sus respectivas competencias, observaran las siguientes directrices en todas las normas, politicas
y acciones que adopten:

1. Infraestructura segura: Espacios viales predecibles y que reducen o minimizan |os errores de las personas usuarias
y sus efectos, que se explican por si mismos, en el sentido de que su diseno fomenta velocidades de viaje seguras
y ayuda a evitar errores;
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condicion de cada via, y las personas conductoras estan obligadas a comprender y cumplir los limites de velocidad:;

I Vehiculos seguros: Los vehiculos deben centar con dispositivos de seguridad vial, que prevengan colisiones y
protejan a las personas usuarias, incluidos pasajeros, personas peatonas, ciclistas y demas usuarios, en caso de
ocurrir una colision,

V. Personas usuarias seguras: Las personas usuarias, en especial los conductores de vehiculos estan obligados a
cumplir con las normas viales y tomar medidas para mejorar la seguridad vial;

V. Atencion médica prehospitalaria: Las autoridades competentes deberan establecer un sistema de atencion médica
prenospitalaria y la aplicacion de las normas vigentes en la maleria, para la atencion efectiva y oportuna de las
personas lesionadas en sinestros viales, en términos de las leyes aplicables; y

LR Seguimiento, gestion y coordinacion: Las autoridades competentes deberan establecer las estrategias necesarias
para el fortalecimiento de la seguridad vial, dandoles seguimiento y evaluacion. Asimismo, se coordinaran entre
ellas para gestionar de manera eficaz las acciones de prevencion, atencion durante y posterior a los siniestros
viales.

CAPITULO IV
DE LA JERARQUIA DE MOVILIDAD

ARTICULO 15. La planeacién, disefio e implementacion de las politicas publicas, planes y programas en materia de movilidad,

deberan favorecer en todo momente a la persona, los grupos en situacion de vulnerabilidad y sus necesidades, garantizando
|a prioridad en el uso y disposicion de |as vias, estableciendo preferencia, de acuerdo con la siguiente jerarquia de la movilidad:

I.  Personas peatonas, con un enfogue equitativo y diferenciado en razon de género, personas con discapacidad y
movilidad limitada;

Il.  Personas ciclistas y personas usuarias de vehiculos no motorizados,

Ill. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte publico de pasajeros, con un enfogue equitativo pero
diferenciado;

IV. Personas prestadoras de servicios de transporte y distribucion de bienes y mercancias; y

V. Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

ARTICULO 16. Las autoridades de los tres 6rdenes de gobierno estableceran en sus respectivos reglamentos el uso prioritario
de la via a vehiculos que presten servicios de emergencia, cuando la situacion asi lo requiera.

CAPITULOV
DEL ENFOQUE SISTEMICO

ARTICULO 17. Las medidas que deriven de la presente Ley, tendran como objetivo prioritario la proteccién de la vida y la
integridad fisica de las personas en sus desplazamientos, uso o disfrute en las vias publicas, por medio de un enfoque de
prevencion que disminuya los factores de riesgo y elimine la incidencia de lesiones graves, a través de la generacion de
sistemas de movilidad seguros.

ARTICULO 18. Los sisternas de movilidad seguros, observaran los siguientes criterios:
1. Las muertes o lesiones graves ocasionadas por un siniestro de transito son prevenibles;

. Los sistemas de movilidad y de transporte y la infraestructura vial deberan ser disefiados para tolerar el error humano,
para que no se produzean lesiones graves o muerte, asi como reducir los factores de riesgo que atenten contra la
integridad y dignidad de los grupos en situacion de vulnerabilidad;
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il Las velocidades vehiculares deben mantenerse de acuerdo con los limites establecidos en la presente Ley, para
reducir muertes y la gravedad de las lesiones;

V. La integridad fisica de las personas es responsabilidad compartida de quienes disefan, construyen, gestionan,
operan y usan la red vial y los servicios de transporte;

V. Las soluciones cuando se produzca un siniestro de transito, deben buscarse en todo el sistema, en lugar de
responsabilizar a2 alguna de las personas usuarias de la via;

Vi Los derechos de las victimas se deberan reconocer y garantizar de conformidad con lo establecido en la Constitucion
Politica de los Estados Unidos Mexicanos, en la Ley General de Victimas y los Tratados Internacionales de los que
el Estado Mexicano sea parte;

VII. Las decisiones deben ser tomadas con base en evidencia y conocimiento local e internacional, para lo cual se debe
establecer sistemas de seguimiento, informacion, documentacion y control de lo relativo a la seguridad de los
sistemas de movilidad;

Vil Las acciones de concertacion son necesarias entre los sectores publico, privado y social con enfoque multisectorial,
a través de mecanismos eficientes y transparentes de participacion; y

1X. El disefio vial y los servicios de transporte deben ser modificados o adaptados, sin que se imponga una carga

desproporcionada o indebida, a fin de que se garantice la seguridad y accesibilidad de las personas usuarias.

CAPITULO VI
ENFOQUE DEL SISTEMA DE MOVILIDAD INTEGRADA

ARTICULO 19. El Sistema Estatal, estructurara los esfuerzos de manera conjunta con dependencias y entidades de la
administracion publica, de los sectores social, privado y de la ciudadania interesada, para impulsar que la implementacion de
la politica de Movilidad y Seguridad Vial se aborde con la perspectiva de Sistema de Movilidad Integrado.

ARTICULO 20. El Enfogue del Sistema de Movilidad Integrado, en materia de movilidad y seguridad vial, contemplara de
manera enunciativa, mas no limitativa las siguientes medidas:

\"/H

Promover la implementacion de estrategias de movilidad urbana, interurbana y rural sostenible de mediano y largo
plazo, que contemplen la articulacion fisica, operacional, informativa, de imagen y sistemas de pago que integren
elementos y servicios concesionados, como los proporcionados por el Estado;

Promover de manera coordinada ante las instancias competentes, el desarrollo de estrategias interinstitucionales,
asi como los programas sectoriales, institucionales y/o especiales, que contengan acciones de movilidad de las
personas y bienes, considerando de manera integral, los componentes de ordenamiento territorial, desarrollo
urbano, elementos de infraestructura y equipamiento; si como medidas de prevencion y control vial para garantizar
la movilidad de las personas en condiciones de igualdad y seguridad;

Impulsar de manera integral, |a generacién de informacién, servicies de transporte y vialidad, infraestructura y
equipamiento que pramuevan el uso de la movilidad no motorizada, no contaminante y de alta eficiencia energética,
asi como el reemplazo de unidades de transporte publico, con el fin de proveer un servicio eficiente y de calidad,
para prevenir y controlar la contaminacién atmosférica;

Implementar mecanismos, para fomentar la gestion de la demanda de movilidad, con el fin de que las personas
trabajadoras cptimicen los tiempos en los desplazamientos;

Promover que los prestadores de servicios de economia compartida, en materia de transportes, que operen © no,
a través de plataformas tecnolégicas, protejan la seguridad de las personas usuarias, sean respetuosos del medio
ambiente, y que operen atendiendo a la justa competencia; y

Gestionar subsidios, créditos, facilidades administrativas  y modelos colaborativos de financiamiento, para la
obtencion e implementacion de aditamentos, el uso de tecnologias de la informacion y comunicacion, asi como
apoyos técnicos para que las personas prestadoras de servicios de transporte local en sus diferentes modalidades,
realicen las adecuaciones, a fin de que brinden un servicio sustentable, accesible y de calidad.
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TITULO SEGUNDO )
DE LA CONCURRENCIA, COORDINACION Y CONCERTACION ENTRE ORDENES DE GOBIERNO

CAPITULO |
DE LA CONCURRENCIA

ARTICULO 21. Las atribuciones en materia de movilidad y seguridad vial, seran ejercidas de manera concurrente por las
autoridades estatales y municipales en el ambito de su competencia. Para tal efecto, el Estado y los municipios podran
celebrar convenios de colaboracién.

ARTICULO 22. El Estado y los municipios podran establecer vinculos de colaboracion y coordinacion a través de la
suscripcion de convenios con la Federacion, estados o municipios de otras entidades federativas, en materia de movilidad y
seguridad vial, atendiendo a lo dispuesto por el marco legal aplicable.

ARTICULO 23. Para el debido cumplimiento de sus atribuciones, el Estado y los municipios podran suscribir, ademas,
convenios de concertacion con organizaciones de la sociedad civil, del sector privado, universidades e institutos de
investigacion cientifica y/o tecnoldgica.

CAPITULO I
DE LAS AUTORIDADES Y SUS ATRIBUCIONES

ARTICULO 24. Scn autoridades en materia de movilidad y seguridad vial:

VL.
VIL.
ViiL

La persena Titular del Poder Ejecutivo;

La Subsecretaria de Movilidad y Transportes;

La Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas;

La Secretaria de Recursos Naturales y Medio Ambiente;
La Secretaria de Seguridad Publica;

La Secretaria de Salud;

La Secretaria de Finanzas y de Administracion; y

Los 38 Ayuntamientos.

ARTICULO 25. Corresponde a la Perscna Titular del Poder Ejecutivo del Estado el ejercicio de las siguientes atribuciones:

V.

VIL.

Dictar y aplicar las medidas necesarias para el cumplimiento de esta Ley;

Formular y conducir la politica estatal en materia de movilidad y seguridad vial en concordancia con lo previsto en
esta Ley, el Plan Estatal de Desarrollo y de conformidad con las politicas de planeacion, desarrollo urbano y
ordenamiento territorial vigentes en el &mbito estatal;

Celebrar convenios de coordinacion con la Federacion, los municipios y otras entidades federativas, para la
implementacién de acciones que garanticen el derecho a la movilidad de las personas en el Estado;

Celebrar los instrumentos juridicos, asi como coordinar y promover las acciones necesarias con los sectores
publico, privade y social, asi como con instituciones académicas y grupos empresariales, que contribuyan a los
objetives de la presente Ley;

Expedir el Programa Estatal;

Expedir, por conducto de la Subsecretaria de Movilidad y Transportes, las normas técnicas y demas disposiciones
administrativas de caracter general en la materia;

Proponer las partidas necesarias en el Presupuesto de Egresos del Estado para el cumplimiento del objeto previsto
en la presente Ley,
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Vil

IX.

X.

XL

Garantizar que las vias publicas de su jurisdiccion proporcionen un nivel de servicio adecuado para todas las
personas, sin importar el modo de transporte que utilicen;

Designar a la persona que representara al Estado, en el Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial;

Fomentar la participacion del sector social en la materia; y

Las demaés que sefiale esta Ley y otras disposiciones juridicas aplicables.

ARTICULO 26. Corresponde a la Subsecretaria de Movilidad y Transportes en el ejercicio de |as siguientes atribuciones:

VI

VIL

Vil

XI.

XL

XL

XIv.

Vig@lar‘ en el &mbito de su competencia, el cumplimiento de esta Ley y los demas ordenamientos que de ella se
deriven, asi como sancionar su incumplimiento;

Elaborar el Programa Estatal;

Proponer a la persona Titular del Poder Ejecutivo del Estado, disposiciones administrativas de caracter general en
materia de movilidad y seguridad vial;

Formular y proponer a la persona Titular del Poder Ejecutivoe del Estado, las politicas en materia de movilidad y
seguridad vial, asi como implementar, vigilar y evaluar su aplicacion;

Brindar asesoria y opinion, respecto a la congruencia de los programas municipales de movilidad con relacién al
Programa Estatal, cuando asi lo solicite el Ayuntamiento de un Municipio,

Promover acciones y estrategias intersectoriales e interinstitucionales, con el objeto de elaborar programas y
proyectos integrales en materia de movilidad y seguridad vial,

Fomentar programas especificos, subprogramas o modalidades de programas que promuevan la accesibilidad de
las personas con discapacidad y movilidad limitada;

Celebrar convenios de coordinacion y colaboracion y demas instrumentos juridicos con dependencias y entidades
federales, estatales y municipales, asi como con instituciones del sector publico, privado y social, para el
cumplimiento de esta Ley;

Promover la realizacion de los estudios y diagnosticos que se requieran para identificar las problematicas sociales,
necesidades y potencialidades en materia de movilidad y seguridad vial en el Estado, y aquellos que sean utiles
para el disefc del Programa Estatal, y demas instrumentos programaticos;

Colaborar con las autoridades municipales, con el fin de establecer alternativas que mejoraren la gestion de la
demanda de las vias publicas y permitan agilizar el trénsite sobre las mismas, asi como disminuir los indices de
contaminacién ambiental;

Fomentar que las vialidades y los nuevos desarrollos urbanos cuenten con accesibilidad peatonal, para las personas
con discapacidad o movilidad limitada, ciclistas y estacionamientos para bicicletas, basadas en los estudios y planes
de movilidad correspondiente que para tal efecto se realicen;

Promover y proteger la libre concurrencia y competencia econémica del mercado relacionado con la prestacion de
servicios de transporte, de conformidad con la ley aplicable;

Realizar actos de inspeccidn, verificacion y vigilancia en el ambito de su competencia en materia de movilidad y
seguridad vial;

Promover el uso de instrumentos tecnologicos que sean necesarios para verificacién del cumplimiento de las
disposiciones de la presente Ley, asi comoe la identificacion de conductas contrarias a los mismos;
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XV. Instrumentar en coordinacion con otras autoridades competentes, programas y campafias informativas, de

concientizacion y educacién, que promuevan el respeto del derecho a la movilidad de las personas:

XV, Incentivar la formacién de especialistas, asi como la investigacién y el desarrcllo tecnoldgico en materia de
movilidad y seguridad vial;

XVIL. Ejecutar los acuerdos del Ejecutivo del Estado en todo lo que se refiere a la materia objeto de esta Ley y sus
reglamentos;
XVIIL. Promover la creacion y en su caso el adecuado funcionamiento del Observatorio Estatal de Movilidad y Seguridad

Vial, como espacio de deliberacion entre el gobierno, los sectores social, privado y académico, para proponer y
evaluar las politicas de movilidad y seguridad vial;

XIX. Emitir auditorias de movilidad y seguridad vial y dictamenes de factibilidad a que se refiere la presente Ley;

XX, Brindar asesoria técnica a las autoridades municipales que lo soliciten, en la elaboracién e implementacion de
programas de movilidad y seguridad vial;

XXI. Establecer las disposiciones normativas para regular la seguridad vehicular en el Estado y los municipios; y

X0 Las demas que les ctorguen la presente Ley, sus Reglamentos y demas disposiciones administrativas aplicables.
ARTICULO 27. Corresponde a la Secretaria de Seguridad Publica en el ejercicio de las siguientes atribuciones:

I Participar, en el marco de sus competencias, en la celebracion de convenios de coordinacion con las entidades
federativas y municipios, para la realizacion de acciones en la materia objeto de esta Ley;

1. Colaborar, en el marco de sus atribuciones, con las autoridades competentes de los tres drdenes de gobierno, para
disefar e implementar programas para garantizar la seguridad e integridad fisica de las personas usuarias de las
vias;

1. Promover estrategias para la prevencidn de las violencias de género en los sistemas de movilidad; y

V. Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

ARTICULO 28. Corresponde a la Secretaria de Salud el ejercicio de las siguientes atribuciones:

l. Proporcionar a las autoridades estatales y municipales que correspondan, los datos que coadyuven en la
consecucion de los principios previstos en la presente Ley,

. Promover la implementacion de las guias de practica clinica y protocolos que permitan mejorar la calidad de la
atencion médica prehospitalaria por siniestros de transito;

111, Implementar programas de capacitacion para el personal de salud responsable de la atencion medica
prehospitalaria por siniestros de transito;

v, Realizar campanas de prevencién de la salud, dirigida a las personas usuarias de la via publica en materia de
siniestros de transito;

V. Celebrar convenios de cooperacion y coordinacion en la materia; y

VL Las demas previstas para el cumplimiento de |a presente Ley.

ARTICULO 29. Corresponde a la Secretaria de Recursos Naturales y Medic Ambiente el ejercicio de las siguientes
atribuciones:
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Promover, fomentar e impulsar, en coordinacion con la Subsecretaria de Movilidad y Transportes, en el ambito de
sus respectivas competencias, el uso de vehiculos no motorizados y de bajas emisiones contaminantes, vehiculos
con control de emisiones avanzados y alta eficiencia energética con tecnologias sustentables, asi como el uso de
otros medios de transporte pdblico de pasajeros y de carga amigables con el medio ambiente;

Elaborar las disposiciones generales, conforme a las cuales se efectuara la evaluacién del impacto ambiental de
las obras o proyectos que generen efectos significativos en el territorio del Estado; y se definiran criterios de
movilidad y seguridad vial necesarios para cumplir con el objeto de la presente Ley;

En coordinacion con las autoridades municipales en el ambito de sus respectivas competencias, establecer y operar
sistemas de verificacion de emisiones de automotores en circulacion, con los requisitos y procedimientos para
regular las correspondientes emisiones de transporte piblico local y medidas de transito;

Promover e impulsar en coordinacion con la Subsecretaria de Movilidad y Transportes y las demas autoridades
competentes, el uso del transporte escolar; y

Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

ARTICULO 30. Corresponde a la Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas en el gjercicio de las siguientes
atribuciones:

V.

Disenar, construir y brindar mantenimiento a las vias de jurisdiccién estatal, e intervenir aguellas fuera de su
jurisdiccion, con base en los convenios de coordinacion con las auteridades federales o municipales que al efecto
se celebren;

Realizar y actualizar los programas de ordenamiento territorial y desarrollo urbano de su competencia;

Brindar asistencia técnica a los municipios, para disefiar e instrumentar programas de habilitacion de espacios para
el desplazamiento peatonal y la construccion y mantenimiento de infraestructura ciclista;

Administrar el Sistema de Informacion Territorial y Urbano, y

Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

ARTICULO 31. Corresponde a la Secretaria de Finanzas y de Administracian en el ejercicio de |as siguientes atribuciones:

Planear y analizar el gasto de las politicas regionales y sectoriales, para cumplir con el objetivo de la presente Ley;
Procurar en el presupuesto anual, las acciones en materia de movilidad y seguridad vial de conformidad con la
garantia efectiva del derecheo a la movilidad, las metas de los Objetivos de Desarrollo Sostenible y |a jerarquia de
movilidad; y

Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

ARTICULO 32. Corresponde a los ayuntamientos, las siguientes atribuciones:

.

Formular, conducir y evaluar |a politica municipal en materia de movilidad y seguridad vial, en concordancia con lo
previsto en esta Ley, en los planes municipales de desarrollo, y conforme a las peliticas en materia de planeacion,
desarrollo urbano y ordenamiento territorial, que se emitan en el ambito municipal;

Coordinarse con otros municipios para alcanzar los objetivos y prioridades previstos en programas en materia de
movilidad, seguridad vial, y los demas que de estos deriven,

Gestionar y administrar recursos para ejecutar acciones enfocadas a garantizar el derecho a la movilidad y la
seguridad vial;

Elaborar, evaluar y vigilar el cumplimiento de los planes y programas de su competencia, en materia de movilidad
y seguridad vial;



PERIODICO OFICIAL

PAG. 53

[L605) > “2023. ANO DEL CENTENARIO LUCTUOSO DE FRANCISCO VILLA™
s XN o PLECISLATURA -

_:;_", iGaY - avas
V. Promaover el disefo y ejecucion en materia de, movilidad urbana no motorizada, programas de recuperacion y

habilitacién de espacios urbanos para el desplazamiento peatonal y la construccién y mantenimiento de
infraestructura ciclista en los términos de la presente Ley;

vl Implementar dispositivos para el control del trénsito, preservando el orden y la seguridad vial con base en el enfoque
de sistemas seguros;

VILI. Establecer programas de seguridad vial en los entornos escolares y areas habitacionales que garanticen la
movilidad integral;

VIl Vigilar que las dependencias o los particulares que realicen trabajos o eventos en las aceras impidiendo la movilidad
peatonal, coloquen dispositivos que permitan la circulacion de peatones con comodidad y seguridad por el arroyo
vehicular,

IX. Formentar la movilidad activa y el uso cotidiano, masivo y seguro de la bicicleta y la micromovilidad dentro de sus

respectivos territorios;

X. Realizar los operativos de alcoholimetria en el ambito de su respectiva competencia;
X1 Vigilar el cumplimiento de las disposiciones de seguridad vial y vehicular; y
XIl. Las demas que les otorguen la presente Ley, sus Reglamentos y demas disposiciones administrativas.
TITULO TERCERO

DEL SISTEMA ESTATAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

CAPITULO |
DEL SISTEMA ESTATAL

ARTICULO 33. El Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial es el mecanismo de coordinacion entre las autoridades
estatales y municipales en materia de movilidad y seguridad vial, asi como con los sectores social, academico y privado, cuyo
fin, es garantizar el cumplimiento del objeto, los objetivos y principios de esta Ley; asi como implementar en el Estado, la
politica publica, la estrategia, y los instrumentos de planeacion e informacion, que para tal efecto se establezcan en las
disposiciones legales aplicables.

ARTICULO 34. E| Sistema Estatal estara integrado por las personas titulares de:
I. El Poder Ejecutivo del Estado, quien tendré a su cargo la presidencia;
. La Subsecretaria de Movilidad y Transportes, quien tendra a su cargo la Secretaria Tecnica,
. Las vocalias siguientes:

a) La Secretaria de Seguridad Publica;

b) La Secretaria de Salud;

c) La Secretaria de Recursos Naturales y Medic Ambiente;

d) La Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas;

e) La Secretaria de Finanzas y de Administracion;

f)  Los 39 Ayuntamientos, a traves de las dependencias correspondientes,

g) Unapersona representante del sector empresarial, prestadora de servicios relacionados con la movilidad y seguridad
vial;

h) Tres personas representantes de organizaciones de la sociedad civil, cuyo objeto de creacion se relacione con temas
de movilidad, seguridad vial y accesibilidad; y

i) Unrepresentante de la academia con experiencia comprobada en materia de movilidad.
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CAPITULO I
DEL FUNCIONAMIENTO Y ATRIBUCIONES DEL SISTEMA ESTATAL

ARTICULO 35. El Sistema Estatal operara con base en los lineamientos que apruebe en su instalacion, los cuales deberan
al menos cumplir con los siguientes:

En ausencia de la persona Titular del Poder Ejecutivo del Estado, la persona Titular de la Subsecretaria de Movilidad y
Transportes presidiré las reuniones.

La presidencia del Sistema Estatal por conducto de la Secretaria Técnica convocara, por lo menos, a una reunion ordinaria
semestral y se llevaran a cabo las sesicnes extraordinarias que se requieran, cuando la naturaleza de algun asunto de su
competencia lo exija o a peticién fundada de alguna persana integrante del Sistema Estatal

Las sesiones ordinarias cuande menos, tendran el propdsito de informar, dar seguimiento y evaluar las acciones y medidas
implementadas en materia de movilidad y seguridad vial, analizar los datos relatives a la gestién de la seguridad vial, asi como
la informacién alusiva a los siniestros de transito; y para emitir opiniones, recomendaciones y propuestas de politica piblica
en materia de movilidad y seguridad vial.

Para que el Sistema Estatal pueda sesionar validamente se requerira la asistencia de la mitad més uno de sus integrantes y
sus decisiones se tomaran por mayoria simple.

En los casos en los que no sea posible la presencia fisica de los integrantes del Sistema Estatal en un mismo lugar, las
sesiones podran celebrarse a distancia, mediante el uso de herramientas tecnologicas, de acuerdo a lo establecido en sus
lineamientos.

Las personas integrantes del Sistema Estatal tendran caracter honorifico y deberan designar a una persona suplente, la cual
tendra nivel inmediato inferior, y contara con las mismas atribuciones.

Las personas integrantes provenientes del sector empresarial, la sociedad civil y la academia seran designados por un
esquema de convocatoria abierta, bajo el procedimiento que establezcan los lineamientos de operacion del Sistema Estatal.

Los integrantes del Sistema Estatal, contaran con derecho a voz y voto; en caso de empate, la persona que ocupa la
presidencia, tendra voto de calidad.

De conformidad con los acuerdos del Sistema Estatal, se podra invitar a participar a ofras personas que se considere
necesarias, para consultar y opinar respecto de los asuntos para los que se convoca, para el debido cumplimiento del objeto
de la Ley, quienes tendran sclamente derecho a voz.

ARTICULO 36. El Sistema Estatal tendra las siguientes facultades:
I Emitir sus lineamientos de operacion;

1. Formular y aprebar |a Estrategia Estatal que sera la base para el disefic de politicas, planes y acciones que
implementen el Estado y los municipios en la materia,

. Emitir acuerdos y rescluciones generales para su funcionamiento;
V. Aprobar el Programa Estatal,

V. Analizar y promover la aplicacion de los instrumentos de politica previstos en |a presente Ley;

VI Formular a las autoridades en materia de movilidad y seguridad vial, recomendaciones para el fortalecimiento de
las politicas y acciones para el cumplimiento de los objetivos y principios previstos en este ordenamiento;

Vil Expedir lineamientos y demas disposiciones de caracter general que estableceran los métodos y procedimientos
para guiar los proyectos y acciones en materia de movilidad y seguridad vial;
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Vil Proponer criterios en la planeacion, disefio, implementacién, operacién y evaluacién de la infraestructura vial,

servicios de transporte y programas relativos a la movilidad y la seguridad vial;
IX. Promover los acuerdos y la coordinacion entre las autoridades;

X. Realizar el seguimiento, revision y evaluacién de programas, planes y proyectos en materia de movilidad y
seguridad vial; y

XI. Las demas que se establezcan para el funcionamiento del Sistema y el cumplimiento del objeto de la presente Ley,
los lineamientos y demas disposiciones en materia de movilidad y seguridad vial.

CAPITULO Il
DE LA ESTRATEGIA ESTATAL

ARTICULO 37. La Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial establecerz las bases para el desarrollo de la movilidad y
la seguridad vial del Estado, en el corto, mediano y largo plazo, en congruencia con el Plan Estatal de Desarrollo, los
programas sectoriales, regionales, y municipales del estado en materia de movilidad, seguridad vial y ordenamiento territorial,
y demds aplicables, asi como aquellas especificas a los grupos en situacion de vulnerabilidad.

ARTICULO 38. Para la formulacion de la Estrategia se debera observar, al menos, lo siguiente:

I. Integracion de los objetivos en concordancia con los instrumentos internacionales de los que forme parte el Estado
Mexicano;

Il Identificacion de los sisteras de movilidad de los centros de poblacion del Estado e interurbanos, rurales con su
respectivo diagndstico, caracterizacién y delimitacién de aquellos con caracter metropolitano;

I Vineculacion de la movilidad y la seguridad vial con |a politica de desarrollo urbano y ordenamiento territorial, asi
como a las politicas sectoriales aplicables y demas que se requieran;

. Establecimiento de mecanismos para el fortalecimiento de las politicas y acciones afirmativas en materia de
movilidad y seguridad vial,

V. Promocion de la congruencia de las politicas, programas y acciones, que en los distintos ordenes de gobierno,
deberan implementarse en materia de movilidad y seguridad vial;

VL. Conformacion de las estrategias que promuevan modos de transporte publico sostenible y seguro, el uso de
vehiculos no motorizados, vehiculos no contaminantes y otros modos de alta eficiencia energética;

Vil Establecimiento de las bases para los mecanismos de planeacion, organizacion, regulacién, implementacion,
articulacién intersectorial, asi como la participacion de la sociedad y de los sectares publico, privado y social con
enfoque multisectorial, ejecucion, control, evaluacion y seguimiento de la Estrategia; y

VIIL. Informacion sobre la movilidad v la seguridad vial que permita integrar indicadores de proceso, efectos, resultados
e impacto desagregado entre los grupos de personas usuarias de la via, por su condicion de discapacidad, género
y en situacién de vulnerabilidad.

ARTICULO 39. La Estrategia Estatal tendra una visién con un horizonte a corto, mediano y largo plazo del desarrollo estatal
de la movilidad y la seguridad vial. Tendra como objetivo gestionar, desde un enfoque de sistemas seguros, la movilidad y
seguridad vial, con la premisa que el cambio en su instrumentacion sera progresivo, las acciones y politicas deberan obedecer
a un proceso iterativo. Podré ser revisada y, en su caso, actualizada cada cuatro afios o cuando ocurran cambios profundos
que puedan afectar la estructura de movilidad del estado.

CAPITULO IV
DEL SISTEMA ESTATAL DE INFORMAGION
Y EL SUBSISTEMA ESTATAL DE INFORMACION

ARTICULO 40. E| Sistema Estatal de Informacion Territorial y Urbano es un instrumento contenido en la Ley de Asentam[e ntos
Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbanc del Estado de Durango, operado por la Secretaria de
Comunicaciones y Qbras Publicas, €l cual contiene informacién en materia de ordenamiento territorial y desarrollo urbano,
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que podra ser empleada para la elaboracién de la politica publica, programas y acciones gue garanticen los derechos,
principios, directrices y objetivos de la presente Ley.

aRTiCU!_F} 41. El Subsistema Estatal de Informacion es el instrumento que contiene indicadores y bases de datos sobre
infarmacion dg movilidad y seguridad vial en el Estado, el cual se integraré al Sistema Estatal de Informacién Territorial y
Urbano, y conjuntara la informacién que resulte estratégica para el desarrollo de planes, programas y proyectos de la materia
en el Estado.

Dicha informacion, debera considerar caracteristicas socioecondmicas, demograficas, de discapacidad y de género, de las
personas usuarias de la via y los grupos en situacién de vulnerabilidad.

La operacion del Subsistema Estatal de Informacion estara a cargo de la Subsecretaria de Movilidad y Transportes, la cual
se coordinara con la Secretaria de Comunicaciones y Obras Plblicas, a efecto de que la informacion del mismo, sea integrada
al Sistema Estatal de Informacién Territorial y Urbano.

ARTICULO 42. Con base en la informacicn y los indicadores de gestion que arrojen el Sisterna de informacion, asi como el
Subsistema de informacion, para el seguimiento de movilidad y de seguridad vial, las autoridades competentes, llevaran a
cabo acciones para revisar de manera sistematica la ejecucion del Programa Estatal. Asimismo, realizaran las acciones de
evaluacion de los avances en el cumplimiento de las metas establecidas en dicho Programa, que retroalimenten el proceso
de planeacién y, en su caso, propondran la modificacion o actualizacion que corresponda.

Para ello la Subsecretaria de Movilidad y Transportes tendra las siguientes obligaciones referidas al disefio, seguimiento y
evaluacion de indicadores de movilidad y seguridad vial, lo cual tendra que hacer del conocimiento del Sistema Estatal de
Movilidad y Seguridad Vial: .

l. Definir los indicadores de movilidad y seguridad vial, congruente con el sistema de informacién y seguimiento y con
las metas de los instrumentos de planeacion y programacion;

1. Generar un sistema de seguimiento de los indicadores usando informacién homologada y georreferenciada, con la
frecuencia que establezca el Sistema Estatal; y

L. Publicar un reporte anual sobre el avance del cumplimiento de las metas que incluya la cuantificacion de los
indicadores, la comparativa con la linea base de las metas, asi como las recomendaciones de mejora para cumplir
con sus objetivos.

ARTICULO 43. Para el funcionamiento del Subsistema en materia de movilidad y seguridad vial, las autoridades competentes,
dentro del marco de sus facultades deberan suscribir los convenios de coordinacién necesarios para la transmision de la
informacion que exista en los archivos de las diversas dependencias, entidades, organismos constitucionalmente auténemos,
y municipios gque posean datos e informacién necesaria para que las autoridades competentes elaboren las politicas de
movilidad y seguridad vial.

Las autoridades estatales y municipales, celebraran acuerdos y convenios con instituciones, asociaciones y organismos de
los sectores privado y social, a fin de que aporten la informacién que generen.

ARTICULO 44. La informacién del Subsistema, estara disponible en la Plataforma Estatal de Informacion que contempla el
Sistema Estatal de Informacion Territorial y Urbano, de acuerdo a lo dispuesto en la Ley de Asentamientos Humanos,
Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano del Estado de Durango.

ARTICULO 45. Los datos generados en materia de movilidad deberan ser publicos, en cumplimiento a lo establecido por la
Ley de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica del Estado de Durango, como mecanismo para el seguimiento de
planes, programas y proyectos desarrollados en materia de movilidad por el Estado.

CAPITULO V
DE LA PLANEACION DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

ARTICULO 46. Para los efectos de esta Ley se entiende por planeacion de la movilidad y la seguridad vial, a la ordenacién
racional y sistematica de acciones que garanticen el ejercicio del dereche a la movilidad en el Estado de conformidad con
esta Ley y las demas disposiciones juridicas aplicables.
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Adem‘.fls de lo previsto en la Ley de Planeacion del Estado de Durango, la planeacion de la movilidad y la seguridad vial
debera estar alineada con el Plan Estatal de Desarrollo y contribuir al cumplimiento de los Objetivos de Desarrollo Sostenible,
asi como los Instrumentos Internacionales que haya suscrito y ratificado México.

Las autoridades estatales y municipales gestionaran conjuntamente las politicas de desarrolle urbano y de movilidad,
entendiendo el crecimiento urbano como un fenémeno interrelacionado que determina el nivel de desarrollc de un area,
configura la estructura de las ciudades, impulsa el desarrollo y crea polos de atraccion a través de la planeacion de las redes
inter e intraurbanas y el desarrollo de conjuntos urbanos e industriales alrededor de las vias de comunicacion.

Asimismo, impulsaran politicas de proximidad, encaminadas a promover la cercania y favorecer la relacién entre diferentes
actividades urbanas con medidas como la mixtura de usos del suelo compatibles y densidades sustentables, un patrén
coherente de redes viales primarias, |a distribucién jerarquizada de los equipamientos, recuperar la funcién social del suelo y
generar una urbanizacién inclusiva, sostenible y paricipativa, mejorando la ocupacion y aprovechamiento del suelo
intraurbano, entendiendo este como un bien escaso.

ARTICULO 47. El Estado en coordinacion con los municipios integraran la planeacion territorial, urbana y de movilidad,
desarrollando mecanismos de coordinacion y cooperacion administrativa, para disminuir condiciones de segregacion territorial
mejorando la eficiencia de los diferentes sistemas de movilidad y fomentando cercania a oportunidades de empleo, atencion
a la salud, recreacién, abasto y educacion.

ARTICULO 48. Las autoridades estatales y municipales deberan fomentar la participacion de las mujeres en la planeacion y
disefio de los sistemas de movilidad, reconociendo su interseccionalidad, a través de las siguientes acciones:

. Fortalecer la informacion disponible y los diagnésticos gue promuevan la implementacion de acciones afirmativas
y con perspectiva de género que mejoren y hagan segura, incluyente y eficiente la experiencia de la movilidad de
las mujeres y de la movilidad del cuidado, dichas acciones seran implementadas bajo el principio de transversalidad
con las autoridades competentes en los ambitos de seguridad ciudadana, derechos humanos, entre ofras; y

1. Considerar acciones afirmativas y con perspectiva de género, en la planeacion de la movilidad y seguridad vial,
para prevenir y erradicar la violencia de geénero, para lo cual se promovera la capacitacion en la materia y
sensibilizacién de género de las personas responsables de disefar, operar y evaluar los sisternas de movilidad.

CAPITULO VI
DE LOS INSTRUMENTOS DE PLANEACION DE MOVILIDAD
Y SEGURIDAD VIAL

ARTICULO 48. Son instrumentos de planeacion de la politica estatal en materia de movilidad y seguridad vial, los siguientes:

(N Programa Estatal de Movilidad y Seguridad Vial,
1. Programas municipales de movilidad y seguridad vial; y

1. Programas intermunicipales y/o metropolitanos de movilidad y seguridad vial.

La Subsecretaria de Movilidad y Transportes, disefiara, implementara, planes y programas institucionales, regionales o de
cualquier otro tipo necesarios para el cumplimiento de la presente Ley; y en su caso, se coordinara con los entes publicos
correspondientes para tal efecto.

ARTICULO 50. El Programa Estatal de Movilidad y Seguridad Vial es el instrumento de planeacion que considera todas las
directrices estatales en materia de movilidad y seguridad vial, el cual sera el principal orientador de las politicas a traves del
establecimiento de criterios, objetives temporales, propuestas operativas e indicadores de control.

ARTICULO 51. Los municipios deberan expedir sus respectivos programas de movilidad y seguridad vial y podran coordinarse
con otros municipios y entidades federativas para expedir programas intermunicipales o metropolitanos, debiéndose ajustar
a los principios y disposiciones establecidas en la presente Ley y a lo previsto en el Programa Estatal.

Todo centro urbane, conurbacion y zona metropolitana requiere un sole instrumento de planeacién que abarque integramente
el espacio poblado.
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En el caso de que la zona metropolitana, delimitada formalmente, sea de caracter estatal o interestatal, la persona titular del
Poder Ejecutivo del Estado podra celebrar los convenios correspondientes con la entidad colindante, para definir las
atribuciones en la materia. Los convenios que para tal efecto se celebren, deberan guardar congruencia con la presente Ley
y demas disposiciones juridicas aplicables, a fin de generar una adecuada coordinacion en la implementacion de politicas
publicas, acciones e inversiones que propicien el desarrollo y regulacion de la movilidad y seguridad vial dentro de su territorio.

Los convenios de coordinacion metropolitanos celebrados por los tres érdenes de gobierno, podran establecer las autoridades
que ser_ém Ias_ encal_'gadas de la planeacion, disefio, ejecucion, operacidn, monitoreo y evaluacion de la politica de movilidad
Yy seguridad vial a nivel metropolitano prevista en esta Ley y demas disposiciones juridicas aplicables.

ARTICULO 52. Los programas y demas instrumentos programaticos que deriven de los mismos, dirigiran sus estrategias y
acciones al cumplimiento de los objetivos establecidos en la presente Ley, la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, la
Estrategia Nacional y la Estrategia Estatal.

ARTICULQ 53. E| Estado y los municipios, podran celebrar convenios de colaboracion a fin de disefar de manera coordinada,
los programas y las estrategias, planes y acciones en la materia que de estos se deriven. La planeacién de la mavilidad y de
la seguridad vial del Estado y los municipios, integraran los principios y jerarquia de la movilidad establecidos en esta Ley,
observando ademas los siguientes criterios:

I Adoptar medidas para garantizar la proteccion de la vida, salud y de la integridad fisica de todas las personas
usuarias de la via;

1. Adoptar las medidas necesarias para prevenir todo tipo de violencia que atente contra la dignidad e integridad de
las personas que pertenecen a los grupos en situacion de vulnerabilidad;

1. Impulsar programas y proyectos de movilidad con politicas de proximidad que faciliten la accesibilidad entre la
vivienda, el trabajo y servicios educativos, de salud, culturales y complementarios, a fin de reducir las externalidades
negativas del transporte urbano;

V. Establecer medidas que incentiven el uso del transporte publico, vehiculos no motorizados, vehiculos no
contaminantes y otros modos de movilidad de alta eficiencia energética, cuando el entorno lo permita y bajo un
enfoque sistémico;

V. Establecer medidas que fomenten una movilidad sustentable y que satisfagan las necesidades de desplazamiento
de la poblacion, logren un sistema de integracion fisica, operativa, informativa, de imagen y de modo de pago
conectado a las vias urbanas y metropolitanas;

VI Priorizar la planeacion de los sistemas de transporte publico, de la estructura vial y de la movilidad no motorizada y
traccién humana;

VII. Establecer acciones afirmativas y ajustes razonables en materia de accesibilidad y disefio universal, en los sistemas
de movilidad y en la estructura vial, con especial atencién a los requerimientos de personas con discapacidad y
movilidad limitada, y otros grupos en situacion de vulnerabilidad que asi lo requieran,

Vil Promover la capacitacion de las personas que operan los servicios de transporte publico y servicios de emergencia
en Lengua de Sefias Mexicana;

1X. Promover acciones para hacer mas eficiente la distribucion de bienes y mercancias, con objeto de aumentar la
productividad en los centros de poblacién y minimizar los impactos negativos de los vehiculos de Incrementar la
resiliencia del sistema de movilidad y seguridad vial fomentando diversas opciones de transporte;

X. Definir estrategias que mejoren y faciliten el acceso e inclusion de las mujeres en los sistemas de movilidad
conforme a sus necesidades en un marco de seguridad;

Xl Establecer medidas para el uso de una metodologia basada en la perspectiva de género, que garantice el disefo
de soluciones a través de acciones afirmativas, prioritariamente con el objetivo de erradicar las viclencias de género
al hacer uso de la via. Lo anterior debe tomar en consideracion la interseccionalidad de las mujeres, y los principios
de equidad y transversalidad;

XIl. Establecer mecanismos y acciones de coordinacién administrativa y de concertacion entre los seclores publico,
privado y sccial en materia de movilidad y seguridad vial;
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Garantizar que los factores como la velocidad y la circulacion cercana a vehiculos motorizados no pongan en riesgo
a personas peatonas y usuarias de vehiculos motorizados y de traccién humana, en particular a la nifiez, personas
adultas mayores, con discapacidad o con movilidad limitada y grupos en situacién de vulnerabilidad:

Prorr_lovgr el fortalecimiento del transporte publico de pasgjeros individual y colectivo para asegurar la accesibilidad
igualitaria e incluyente de las personas usuarias de la via y hacer uso de las tecnologias de la informacion y
comunicacion disponibles;

Considerar el vf' nculo_de la movilidad con los planes o programas de desarrollo urbano, para lo cual deberan tomar
en cuenta los lineamientos y estrategias contenidas en los programas de ordenamiento ecologico del territorio y
proteccion al medio ambiente, conforme a las disposiciones juridicas ambientales aplicables;

Los planes o programas de desarrollo urbano deberan considerar las Normas Oficiales Mexicanas emitidas en
materia de movilidad y transporte;,

Implementar estrategias de movilidad urbana, interurbana, rural sostenible a mediano y largo plazo privilegiando el
establecimiento de transporte colectivo, de movilidad no motorizada y de traccién humana y otros medios de alta
eficiencia energética y ambiental; y

Las demas que establezcan las demas disposiciones legales.

ARTICULO 54. Los programas de movilidad y seguridad vial deben contener como minimo:

VI
VL.

VIl

El diagnéstico que contenga |a evaluacion del cumplimiento de los objetivos establecidos en la presente Ley; los
indicadores que establezca la Estrategia Estatal y |a evaluacion del cumplimiento de los pragramas previos;

Los abjetivos de planeacion deberan ser congruentes con los objetivos y criterios de presente Ley;
Los indicadores y metas deberan ser congruentes con la Estrategia Estatal, esta Ley y los sistemas de informacion
y bases de datos de movilidad; contar con lineas base y definicion de metas a lograr al horizonte de la Estrategia

Estatal; asi como con metas a corto y mediano plazo con el objetivo de lograr una gestion basada en resultadaos;

Las estrategias y acciones propuestas para cumplir con los objetivos del programa, deberan contar con reglas de
operacion;

Las responsabilidades que rigen el desempefic de su ejecucion y las acciones de coordinacion con dependencias
federales, otras entidades federativas, municipios y sociedad civil;

Planes de implementacion que involucren a las autoridades responsables;
El desarrollo de herramientas para financiamiento de los proyectos priorizados,

Los indicadores y mecanismos especificos para la evaluacion, actualizacion y, en su caso, correccion del programa,
Y

Estrategias de comunicacion para la difusion y socializacion de la legislacion, basadas en mensajes probados para
garantizar la comprension de la sociedad, asi como la participacion de las partes interesadas para potenciar al
maximo el cumplimiento.

ARTICULO 55. El seguimiento, evaluacién y control de la politica, los programas y proyectos en materia de movilidad y
seguridad vial se realizaran a través de indicadores, instrumentos, mecanismos de participacion, registros, informacion y datos
e infraestructura vial previstos en la presente Ley y definidos por las autoridades competentes.

Los programas seran revisados y en su caso reformulados, con base en los resultados que arrojen los sistemas de informacion
y seguimiento de movilidad y de seguridad vial, a fin de verificar su congruencia con otros instrumentos de planeacion y
determinar si los factores de aprobacién de un programa persisten y, en su caso, modificarlo o formular uno nuevo.

ARTICULO 56. Evaluacién social de proyectos. En los procedimientos y metodologias de evaluacion y programacion de los
recursos destinados a programas y proyectos de inversién relacionados con la movilidad, deberan incluirse los efectos

econdmices, financieros, sociales y ambientales del proyecto.
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Enla evalyaciﬁr] del retorno social de la inversion, se consideraran los impactos y ahorres futuros en tiempos de recorrido por
d_er_'nanda inducida por el propio proyecto, en emisiones contaminantes y de efecto invernadere, en muertes v lesiones por
siniestros de transito, por enfermedades relativas a falta de actividad fisica. y por inequidad en el acceso a los sistemas de
movilidad.

CAPITULO VII
DE LOS PRESUPUESTOS Y PROGRAMAS OPERATIVOS

ARTICULO 57. Los presupuestos y los programas operativos de las dependencias responsables de la movilidad priorizaran
las acciones en materia de movilidad y seguridad vial que, de conformidad con la garantia efectiva del derecho a la movilidad,
las metas de los Objetivos de Desarrollo Sostenible y la jerarquia de movilidad, se traduzcan en implementar mejoras a la
infraestructura, operacion y control del transporte plblico, la movilidad no motorizada y peatonal, y la infraestructura vial bajo
los principios de calles completas, disefio universal y seguridad vial.

ARTICULO 58. El presupuesto que el Estado y municipios destinen a cumplir los objetivos de esta Ley, deberan garantizar el
derecho a la movilidad de todos los habitantes, mediante sistemas de movilidad que incentiven la accesibilidad urbana y rural,
respondan adecuadamente a las necesidades de movilidad, reduzcan sus externalidades negativas y compensen las que no
se puedan eliminar.

ARTICULO 59. Las autoridades estatales y municipales, en el ambito de sus facultades, promoveran en el ambito de sus
competencias y conforme a su presupuesto autorizado, el uso de incentivos fiscales para mejorar la eficiencia y equidad en

el acceso de los sistemas de movilidad y reducir los costos sociales y ambientales de la movilidad, que cumplan con lo
siguiente:

I Que sean los beneficiarios directos o indirectos de la infraestructura vial y el uso de vehiculos que generan
externalidades negativas quienes absorban el costo de las inversiones, mantenimiento y gasto operacional,

. Que los impuestos, aprovechamientos y tarifas relativas a la movilidad o por obras y actividades con impacto en la
movilidad, que generan costos sociales y ambientales se reduzcan lo mas posible, y que el resto deba ser
compensado adecuadamente; y

. Promocion de campafias encaminadas a eficientar la progresividad tributania para financiar el gasto publico en
materia de movilidad.

_ TITULO CUARTO
DEL DISENO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL

ARTICULO 60. La presente Ley regula el disefio, construccion y operacion de las vias de jurisdiccion del estado y de los
municipios. Cuando las vias de jurisdiccion federal atraviesen areas urbanas, estas deberan cumplir con lo establecido en la
presente ley, en terminos de lo establecido en la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial.

Para efectos de Io establecido en el parrafe anterior, el Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, definird z través de los
lineamientos de calles del Estado que al efecto expida, la clasificacién y jurisdiccion de las vias estatales y municipales.

ARTICULO 61. Las autoridades competentes del disefio de calles deberan considerar la aptitud de la calle como un espacio
publico que responda a una doble funcion de movilidad y de habitabilidad, siendo las siguientes:

I. La funcian de movilidad comprende el transito de personas peatonas y vehiculos; y
1l La funcién de habitabilidad comprende la recreacion, el consumo, la socializacion y el disfrute,

La gestion publica sobre las calles debera fortalecer ambas funciones, a través de criterios diferenciados en funcion de la
jerarquizacién vial. Asimismo, la prioridad en el disefio y operacién de las calles estara definida en funcion de la jerarquia de
movilidad prevista en la presente Ley.

ARTICULO 62. Las obras de infraestructura vial urbana y carretera deben ser disefiadas y ejecutadas bajo los principios,
jerarquia de la movilidad y criterios establecidos en la presente Ley, priorizando aquéllas que atiendan a personas peatenas,
vehiculos no motorizades y transporte publico. Las calles deben planearse, disefiarse y operarse mediante un enfoque de
sistema seguro, reconociendo la posibilidad del error humano y |a interseccionalidad de las personas usuarias de la via, a fin
de evitar muertes y lesiones graves.
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!El disefio vial de Igsl vias publicas debera atender a la reduccién maxima de muerte o lesiones graves a las personas usuarias
involucradas en siniestros de transito, por lo que las autoridades competentes del disefio vial de las calles tendran como eje
rector, que en caso de que ocurra un siniestro de transito, la fuerza del impacto sea la minima, para no causar la muerte o

lesiones graves a las personas involucradas, incorporando criterios que preserven su vida, seguridad, salud integridad y
dignidad.

ﬁ:RTiCULO 63. El disefio y la operacién vial de calles nuevas, asi como de vias existentes deberan cumplir con los criterios
tegnigos previstos en los manuales de disefio vial y dispositivos de control del trénsito que al efecto se expidan, con los
principios establecidos en esta Ley y con |a garantia efectiva del derecho a la movilidad, especificamente los siguientes:

.

VI

Control de velocidad en vias primarias. El disefio geomeétrico, de escenarios, de secciones de carriles, textura y
color de pavimentos, iluminacién, asi como demarcacion y sefales deberan incidir en generar velocidades
adecuadas a la tolerancia humana a las colisiones de conformidad a las establecidas en articulo 85 de la presente
Ley. El disefio vial debe estar acompafiado de politicas y estrategias de gestion de la velocidad, incluyendo
campafias de sensibilizacion, sistemas de control y sanciones;

Pacificacion deltransito. Los disefios en infraestructura vial, sentidos y operacion vial, deberan priorizar la reduccion
de flujos y velocidades vehiculares, para dar lugar al transporte publico y modos activos de movilidad. El disefio
geométrico, de secciones de carriles, pavimentos y sefiales deberan considerar una velocidad de disefio de
conformidad con las establecidas en el articulo 67 de la presente Ley, para lo cual se podran ampliar las banquetas,
reducir secciones de carriles, utilizar arboles y mobiliario, pavimentos especiales, desviar el eje de la trayectoria e
instalar dispositivos de reduccion de velocidad de acuerdo con los manuales de disefio vial y dispositivos de control
del trénsito;

Disefio universal en calles. Todo nuevo proyecto para la construccidon de calles deberd considerar espacios de
calidad. accesibles para todas las personas. Por tal motivo se deberan proveer franjas peatonales y ciclistas con
dimensiones adecuadas, continuas, libres de obstaculos y con superficies a nivel, tiempos de cruce adecuados,
secciones, sefiales horizontales y verticales, disefios geométricos, infraestructura de soporte y todos los elementos
de las vias publicas deben estar disefiados para todas las personas usuarias, sin discriminacion alguna. Se debera
evitar la construccion de pasos elevados o subterraneos cuando haya la posibilidad de adecuar el disefic para hacer
el cruce peatonal y ciclista a nivel de calle o de banqueta;

Calles completas. La construccion de infraestructura vial debera tomar en cuenta y ofrecer la infraestructura
necesaria para proteger la multiplicidad de las personas usuarias de la via publica, con especial enfasis en la
jerarquia establecida en esta Ley. Los proyectos de nuevas calles o de redisefio de las existentes consideraran el
criterio de calle completa, asignando secciones adecuadas a peatones; carriles exclusivos para bicicletas y carriles
exclusivos al transporte publico cuando se trate de un corredor de alta demanda;

Intersecciones seguras. Las intersecciones deberén estar disefiadas para garantizar la seguridad de todas las
personas usuarias, especialmente los peatones; por lo que es necesario reducir velocidades vehiculares en las
mismas, establecer cruces a nivel de calle o de banqueta y disefar fases cortas de semaforo para los vehiculos
automotores; y

Vias Saludables. Los proyectos de vialidad deben contemplar la inclusion de componentes que aporten a la salud
de las personas con soluciones basadas en la naturaleza, que pueden ser superficies infiltrantes, masa vegetal y
barreras que regulen el ruido y la contaminacion.

ARTICULO 64. En el disefio, construccion y operacion de las calles, tanto en sus elementos inherentes como en los
incorporados, se debera garantizar en todo momento el derecho a la movilidad de todas las personas, bajo los siguientes
criterios:

Inclusién:

a) Perspectiva de género: Las calles deben tener las condiciones adecuadas para gue exista igualdad de género,
es decir, elementos urbanos que garanticen que cualquier persona usuaria, preferentemente las nifias,
adolescentes, mujeres, asi como las diversas identidades de género, puedan acceder, ocupar y usar el espacio
publico en plenitud de condiciones;
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Disefo universal en geometrias, materiales y sefialamientos: El proyecto debe garantizar que |as circulaciones,
materiales, geometrias, sefialamientos y elementos complementarios sean disefiados para el uso de todas las
personas, sin exclusion por motivo de género, identidad, edad, discapacidad, movilidad limitada, limitacién
cognitiva, sin necesidad de adaptacion ni disefic especializado; y

Prioridad a personas usuarias vulnerables de la via: El proyecto debe garantizar que los factores como la
velocidad, circulacion cercana a vehiculos motorizados y ausencia de infraestructura de calidad, no pongan
en riesgo a personas paatonas y ciclistas, en particular a la nifez, personas adultas mayores, con discapacidad
o con movilidad limitada.

Seguridad:

a)

b)

<)

d)

Diversidad de usos de suelo: Promover a través de reglamentos y normativas una equilibrada combinacion
entre usos residenciales y no residenciales dentro de la misma cuadra o cuadras adyacentes;

La unifermidad y el orden en el disefio deben permitir que |a calle sea entendida con facilidad, més seguras y
faciles de usar por todas las personas usuarias, incluidas peatones, ciclistas y conductores, sin que les requiera
grandes esfuerzos;

Participacion social: Desde |a etapa de diagndstico y disefio conceptual hasta los detalles arquitectonicos y |a
implementacion, se debe incorporar a residentes y personas usuarias de la calle, a fin de que se garantice que
SUs preocupaciones, vision y requerimientos se incorporen adecuadamente al proyecto, para maximizar su
nivel de apropiacion; y

Velocidades seguras: Las vias desde su disefio deben contar con las caracleristicas necesarias para gue sus
velocidades de operacion sean compatibles con el servicio y las personas usuarias que en ella convivan.

Sustentabilidad:

a)

b)

c)

Conectividad: La calle debe formar parte de una red que conecte de manera eficiente origenes y destinos
mediante la transferencia directa entre modos de transporte; en ese sentido las rutas peatonales deben ser
cortas, directas y variadas;

Flexibilidad: Es la capacidad del disefic para adaptarse a cambios en los requerimientos de su funcionamiento.
Se deben evaluar los proyectos en su ciclo completo para establecer su costo y beneficio. Ademas, tener un
disefio flexible que facilite adecuaciones futuras a un bajo costo; y

Prioridad a la Movilidad Urbana Sustentable: Las geometrias, operacion, materiales y elementos
complementarios deben reforzar la jerarquia basada en los principios de disefio de calles. la vulnerabilidad y
los beneficios sociales y ambientales. Incluso en proyectos enfocados en un tipo de persona usuaria, se deben
abrir a opciones para las demas.

Resiliencia:

a)

b)

c)

Calidad: La calle debe contar con materiales de larga duracion, buen disefio y acabados, asi como
mantenimiento adecuado para ser funcional, atractiva estéticamente y permanecer en el tiempo;

Permeabilidad: La calle debe permitir el desplazamiento libre de personas peatonas, ciclistas y vehiculos de
emergencia. Deben considerarse elementos que contribuyan a esta vocacion; y

Tratamiento de condiciones climaticas: El proyecto debe incorporar un disefio que permita la recoleccion e
infiltracién de agua pluvial, su reutilizacion en la medida que el suelo y el contexto hidrico de la ciudad lo
requiera.

ARTICULO 65. Para el disefio de la infraestructura vial, se considerara que las personas conductoras de un vehiculo, con
excepcion de los vehiculos de emergencia, siempre y cuando cumplan con las sefiales luminosas y acusticas establecidas
en las disposiciones aplicables, deberan respetar limites de velocidad. en funcién del tipo de calle definido en el articulo 61 y
su entorno, los cuales seran los siguientes:

20 km/h en entornos escolares y hospitales;
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Il. 30 km/h en calles secundarias y calles terciarias;

lll. 50 km/h en avenidas primarias sin acceso controlado;

IV. 80 km/h en carriles centrales de avenidas de acceso controlado;

V. 80 km/h en carreteras estatales fuera de zonas urbanas; 50 km/h dentro de zonas urbanas; y

VI.  Ninguna interseccion, independientemente de la naturaleza de la via, podra tener velocidad de operacion mayor a
50 km/h en cualquiera de sus accesos.

ARTECUI__Q- 66. EI sjst;ma vial se compone de la infraestructura de las vias publicas y su operacion. Comprende la
construccion, mantenimiento y operacién de las calles, asi como sus elementos inherentes e incorporados:

l. Elementos inherentes: banquetas y espacios de circulacion peatonal, asi como les carriles de circulacion
vehicular motorizada y no motorizada; y

1. Elementos incorporados: mobiliario, dreas verdes, sefializacion e infraestructura tecnoldgica y eléctrica.

ARTICULO 67. Las vias se clasificaran en relacion con su funcion en la red vial de un centro de poblacién, conurbacién o
zona metropolitana en:

I Carreteras y caminos estatales: vias no urbanas que comunican poblaciones dentro del Estado, y que estan
a cargoe del Gobierno del Estado;

I Carreteras rurales: Vias que conectan centros de poblacion y zonas rurales; y

1. Vias urbanas: calles o vias en centros de poblacién y conurbaciones. Pueden ser de jurisdiccién estatal o
municipal y se clasifican en:

a) Awvenidas de acceso controlado: Calles que cuentan con carriles centrales y laterales separados por
camellones donde la incorporacién y desincorperacién a los carriles centrales se realiza a través carriles de
aceleracion y desaceleracion en puntos especificos. La falta de carriles laterales impide el reconocimiento de
una avenida como de acceso controlado;

b) Avenidas primarias: Son vias de alta capacidad que permiten el flujo del transito vehicular entre las distintas
areas de la ciudad y que por la falta de control de acceso a carriles centrales permiten la circulacion de
peatones vy ciclistas;

c) Calles secundarias o avenidas colectoras: Su funcion es conectar |as vias terciarias o locales con las primarias
Aungue tienen generalmente una seccion mas reducida que las calles primarias, son las calles principales
dentro de las colonias per su capacidad vial, pero presentan una dinamica distinta al tener mayor movimiento
de vueltas, estacionamientos, asi como carga y descarga de mercancias; y

d) Calles terciarias o locales: Con un caracter estrictamente local, su funcion primordial es brindar acceso a los
predios dentro de los barrios y las colonias, Facilitan el transito entre |a red primaria y colectora. Los volimenes,
velocidades y capacidad vial son los mas reducidos dentro de |a red vial y generalmente las intersecciones no
estan semaforizadas.

ARTICULO 68. En el disefio y planeacion de los sistemas de movilidad, las autoridades competentes deberan fomentar la
participacion de las mujeres, con la finalidad de incorporar criterios que protejan el reconocimiento de los diversos patrones
de movilidad diferenciados por géneros, asi como implementar acciones para garantizar la generacion de datos que ayuden
a entender las necesidades especificas por género y las relacionadas con el cuidado de terceras personas.

ARTICULO 69. Los proyectos de infraestructura vial urbana deberan incluir, espacios para personas peatonas y vehiculos no
motorizados, espacios publicos con percepcitn de proximidad y escala caminable y en su caso, infraestruciura de transporte
publico que contemple redes peatonales, ciclistas y de transporte publico interconectadas.

ARTICULO 70. La Subsecretaria de Movilidad y Transportes y los municipios, promoveran que las calles sean incluyentes y
seguras para los ciclistas, en los proyectos de disefio, redisefio, operacion y mantenimiento vial.



PAG. 64

PERIODICO OFICIAL

l r ¥ ‘2023. ANO DEL CENTENARIO LUCTUOSC DE FRANCISCO VILLA"
JNTX

T

TLEGIBLATWRA -

201y - JOra

ARTICULO 71. En todos los proyectos de infraestructura vial, asi como la que ya esté en operacion, las autoridades estatales

y munidpales deberan observar las mejores practicas y emplear los mejores materiales de acuerdo con la mas actualizada
evidencia cientifica.

ARTICULO 72. Cuando un tramo de carretera de jurisdiccion federal se encuentre dentro de una zona urbana, debera adaptar
su vocacién y disefio, pricrizando la habitabilidad, movilidad y permanencia de quienes habitan en esos asentamientos.

Las vias interurbanas deberan contar con el espacio adecuado para las personas que se trasladan a pie v en bicicleta, asi
como para circulacion, ascenso y descenso de las personas usuarias del transporte publico.

Cuando exista un libramiento como alternativa vial y una via atraviese un asentamiento humano urbano, deberan construirse
pasos peatonales seguros a nivel de calle o de bangueta, para garantizar |la permeabilidad de las zonas urbanas.

ARTICULO 73. La Subsecretaria de Movilidad y Transportes emitira los instrumentos que considere para establecer los
estandares de disefio vial y dispositivos de control del transito, que seran obligatorios en las politicas, programas, proyectos
y obras relativas a la infraestructura y operacion vial del Estado y los municipios, y los cuales se basaran en los manuales y
normas oficiales mexicanas expedidas para tal efecto.

TiTULO QUINTO
DE LA PROMOCION PARA LA PARTICIPACION SOCIAL
¥ EVALUACION DE PROYECTOS

CAPITULOI
DE LA PARTICIPACION

ARTICULO 74. Las autoridades estatales y municipales en materia de movilidad y seguridad vial promoveran esquemas de
participacion con el sector social y privado a efecto de construir propuestas en material de movilidad y seguridad vial, y
establecer un sistema de movilidad basado en soluciones colectivas, para lo cual podran realizar las siguientes acciones:

I Celebrar convenios de concertacion con universidades, centros de investigacion y colegios de profesionistas,
en materia de movilidad y seguridad vial, con la finalidad de realizar diagndsticos, promover la integracion de
catedras de investigacion, elaborar estudios y proyectos, implementar actividades de formacién de capital
humano y generar espacios consultivos en la materia;

II. Difundir, publicar y mantener actualizada toda la informacién generada por el programa respectivo de movilidad
y seguridad vial;

1. Promover la creacion de instancias estatales, metropolitanas y municipales de participacion respecto a las
politicas de movilidad y seguridad vial, como espacios de deliberacién entre gobiernos estatal y municipales,
la sociedad civil y sector privado;

V. Impulsar de manera anual, en el mes de mayo, actividades durante la Semana de la Paz Vial en Durango, en
conmemoracidn a la Semana Mundial de las Naciones Unidas para la Seguridad Vial, con el objeto de
promover calles accesibles, sanas, ecologicas habitables, saludables, seguras y en paz, las cuales podran
consistir en campafias de educacion y concientizacion; y

V. Celebrar convenios con las asociaciones empresariales en el Estado, asi como con instituciones educativas
de nivel superior, en materia de tecnologias de |a informacion y la comunicacién, con el fin de fomentar la
investigacién y desarrollo tecnoldgico de aplicaciones y apoyos técnicos que favorezean la accesibilidad en la
movilidad, en sus diferentes modalidades.

CAPITULO NI
" DEL OBSERVATORIO ESTATAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

ARTICULO 75. Se promovera la creacion y en su caso el adecuado funcionamiento del Observatorio Estatal de Movilidad y
Seguridad Vial, como espacio de deliberacion entre el gobierno, especialistas y organizaciones de la sociedad civil, con el
objetivo de proponer y evaluar las politicas de movilidad y seguridad vial; el estudio, investigacion y propuestas; evaluacién
de las politicas plblicas, programas y acciones; capacitacion a la comunidad; difusion de infermacién y conocimientos sobre
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la problematica de la movilidad, la seguridad vial, la accesibilidad, la eficiencia, la sostenibilidad, la calidad y la inclusion e
igualdad y sus implicaciones en el ordenamiento territorial, y en general sobre la aplicacion de 2 presente Ley.

La Subsecretaria de Movilidad debera garantizar una diversa representacién de sectores sociales en la integracion del
Observatorio, que debera considerar a las personas en situacion de vulnerabilidad y las organizaciones que les representan,
instituciones académicas y de investigacion, colegios de profesionistas con incidencia directa en la materia de esta Ley,
organismos empresariales del sector ligado a la movilidad, la seguridad vial y al transporte de bienes y mercancias,
organizaciones de la sociedad civil organizada.

Para su integracion, organizacion y funcionamiente, se estara a lo dispuesto en el reglamento de la presente Ley.
El Observatorio tendra funciones de propuesta, opinion, evaluacion y la emisién de recomendaciones en materia de movilidad
y seguridad vial, hacia los diferentes niveles de la administracién publica involucrados.

ARTICULO 76. La autoridad correspondiente deberd proporcionar al Observatorio la informacion sobre el proceso de
reglamentacion de la movilidad, del transporte y del trénsito, los planes de desarrollo urbano, de ordenamiento territorial
metropolitanos, los actos administrativos y autorizaciones de uso de suelo, asi como las bases de datos que forman la
plataforma de informacion del Estado, municipio, y zona metropolitana.

La Cc_:ordinacién General de Gestién Gubernamental, y las instancias municipales en materia de planeacién, deberan
coordinar con el Observatorio, procesos de consulta y deliberacién sobre temas de movilidad y seguridad vial.

ARTICULO 77. La instancia metropolitana de participacion, a fin de garantizar |a colaboracién efectiva de la poblacién en las
politicas de movilidad, los municipios deben prever la creacion de un observatorio metropolitano de movilidad, observando el
principic de paridad de genero y garantizando una diversa representacion de sectores sociales.

TITULO SEXTO
DE LA ATENCION MEDICA PREHOSPITALARIA

CAPITULO |
DE LA OBSERVANCIA DE GUIAS Y PROTOCOLOS PREHOSPITALARIOS

ARTICULO 78. Para la atencion efectiva y oportuna de las personas lesionadas en siniestros de transito, la Secretaria de
Salud debera:

I. Promover que los prestadores de servicios de salud, observen las guias y protocolos que permitan mejorar la
calidad de la atencion médica prehospitalaria por siniestros de transito; y

Il.  Promover programas de capacitacién para el personal de salud en la materia.

ARTICULO 79. La atencion médica prehospitalaria sera ejercida por profesionales y técnicos de la salud, en el ambito de su
competencia y responsabilidad; en conformidad con las competencias, habilidades y destrezas correspondientes a su nivel
de estudios, estos ultimos deberan estar acreditados mediante documentos legalmente expedidos y registrados por las
autoridades educativas competentes.

CAPITULO Il
DE LOS DERECHOS DE LAS VICTIMAS DE
SINIESTROS DE TRANSITO

ARTICULO 80. Sin perjuicio de lo establecido en las normas estatales de la materia, en todo proceso de caracter penal o civil
que se lleve a cabo como consecuencia de un siniestro de transito, las autoridades competentes deberan garantizar a las
victimas los siguientes derechos:

. Recibir la informacion, orientacion y asesoria para su eficaz atencion y proteccion, a fin de que puedan tomar
decisiones informadas y ejercer de manera efectiva todos sus derechos;

Il.  Recibir garantias especiales y medidas de proteccion a grupos vulnerables expuestas a mayor riesgo de violacién
de sus derechos, como ninas, nifios y adolescentes, mujeres, adultos mayores, personas en situacion de
discapacidad, migrantes, miembros de pueblos indigenas, entre otros;
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lll.  Recibir un trato de respeto a su dignidad, evitando su revictimizacion y cualquier elemento o situacién que impida
o dificulte el ejercicio de sus derechos;

IV. Respetar su privacidad e intimidad, evitando la divulgacion de la informacion contenida en los Drocesos
administrativos, civiles y penales que puedan violentarla, conforme a lo dispuesto en Ley General de Proteccion de
Datos Personales en Posesion de Sujetos Obligados, la Ley de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica
del Estado de Durango y su Reglamento; y

V. Recibir atencion médica y psicolégica.

Para tal efecto, las autoridades emitiran protocolos de actuacion, que garanticen estos derechos.

TRANSITORIOS

ARTICULO PRIMERO. - EI presente Decreto entrara en vigor al dia siguiente de su publicacién en el Periddico Oficial del
Gobierno del Estado de Durango.

ARTICULO SEGUNDO. - La persona Titular del Poder Ejecutivo, expedira dentro de los 180 dias habiles siguientes a la
entrada en vigor del presente Decreto, el Reglamento derivado de la presente Ley.

ARTICULO TERCERO. - Las personas titulares de los Municipios, a través de sus respectivos Ayuntamientos, aprobarén y
expediran los Reglamentos en materia de movilidad y seguridad, o en su caso, armonizar los existentes de conformidad con
lo dispuesto por la presente Ley, en un plazo no mayor a 120 dias habiles siguientes a la entrada del presente Decreto.

ARTICULO CUARTO. = E| Sistena Estatal de Movilidad y Seguridad Vial debera integrarse y emitir los lineamientos para su
organizacion y operacion, asi como los lineamientos de calles del Estado, en un plazo no mayor a 180 dias habiles contados
a partir de la entrada en vigor de |z presente Ley.

ARTICULO QUINTO. - La persona Titular del Poder Ejecutivo del Estado, en un plazo de 90 dias habiles contados a partir
de la integracion del Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, designara la persona representante del Sistema Nacional
de Movilidad y Seguridad Vial.

ARTICULO SEXTO. - La Subsecretaria de Movilidad y Transportes del Estado de Durango, en un plazo de 90 dias habiles
contados a partir de la integracion del Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, elaberara el Programa Estatal de
Movilidad y Seguridad Vial.

ARTICULO SEPTIMO. -La operacion del Subsistema Estatal de Informacién, estara a cargo de la Subsecretaria de Movilidad
y Transportes, la cual se coordinara con la Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas del Estado de Durango, a efecto
de que la informacion del mismo, sea integrada al Sistema Estatal de Informacion Territorial y Urbana.

ARTICULO OCTAVO. - En un plazo de 120 dias habiles siguientes a la entrada en vigor del presente Decreto, el Congreso
del Estado de Durango llevara a cabo los trabajos legislativos correspondientes a fin de armonizar las disposiciones legales
necesarias en la materia, de conformidad con lo dispuesto en la presente Ley, de manera particular a la regulacion de las
Empresas que operan a través de Plataformas Tecnoldgicas o Digitales.

ARTICULO NOVENO. - Para el cumplimiento a lo previsto en el presente Decreto, las personas titulares del Poder Ejecutivo
del Estado y de los Ayuntamientos del Estado, en el ambito de sus respectivas competencias, de acuerdo a la disponibilidad
presupuestaria, destinaran los recursos necesarios en el Presupuesto de Egresos del Ejercicio Fiscal anual correspondiente

ARTICULO DECIMO. - Se derogan todas aquellas disposiciones legales, reglamentarias y administrativas que contravengan
a lo dispuesto en el presente Decreto.

El Ciudadano Gobernador del Estado, sancionara, promulgara y dispondra se publique, circule y observe.
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Dado en el Salon de Sesiones del Honorable Congreso del Estado, en Victoria de Durango, Dgo., a los (14) catorce dias del
mes de julio del afio (2023) dos mil veintitrés. |
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POR TANTO MANDO, SE IMPRIMA, PUBLIQUE, CIRCULE Y COMUNIQUESE A
QUIENES CORRESPONDA PARA SU EXACTA OBSERVANCIA.

DADO EN EL PALACIO DEL PODER EJECUTIVO, EN VICTORIA DE DURANGO, DGO.
A LOS (19) DIECINUEVE DIAS DEL MES DE JULIO DEL ANO (2023) DOS MIL
VEINTITRES.

EL C. GOBERNAD A 0 DE DURANGO

STEBAN ALEJANDRO VILLEGAS VILLARREAL
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LRGIZLATLIR S, - VILLEGAS VILLARREAL, GOBERNADOR DEL
Fean c rame ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE DURANGO, A SUS
HABITANTES, SABED:

QUE LA H. LEGISLATURA DEL MISMO SE HA
SERVIDO DIRIGIRME EL SIGUIENTE:

DECRETO No.404

LA HONORABLE SEXAGESIMA NOVENA LEGISLATURA DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO
DE DURANGO, EN EJERCICIO DE LAS FACULTADES QUE LE CONFIERE EL ARTICULO 82

DE LA CONSTITUCION POLITICA LOCAL, A NOMBRE DEL PUEBLO DECRETA:

ARTICULO UNICO.- La Honorable Sexagésima Novena Legislatura del Estado Libre y Soberano
de Durango, C L A U S U R A, hoy dia (14) catorce del mes de julio del afio (2023) dos mil
veintitres, su PRIMER PERIODO EXTRAORDINARIO DE SESIONES, DENTRO DEL SEGUNDO

PERIODO DE RECESO DEL SEGUNDO ANO DE EJERCICIO CONSTITUCIONAL.

El Ciudadano Gobernador del Estado, sancionara, promulgara y dispondra se publique, circule y

observe.
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Dado en el Salén de Sesiones del Honorable Congreso del Estado, en Victoria de Durango, Dgo., a los (14) catorce dias del
mes de julio del ano (2023) dos mil veintitrés.
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POR TANTO MANDO, SE IMPRIMA, PUBLIQUE, CIRCULE Y COMUNIQUESE A
QUIENES CORRESPONDA PARA SU EXACTA OBSERVANCIA.

DADO EN EL PALACIO DEL PODER EJECUTIVO, EN VICTORIA DE DURANGO, DGO.

A LOS (19 ) DIECINUEVE DIAS DEL MES DE JULIO DEL ANO (2023) DOS MIL
VEINTITRES.

EL C. GOBERNAD E DURANGO

STEBAN ALEJANDRO VILLEGAS VILLARREAL

Secretaria General de Gobierno
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